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Tohle uz tu jednou bylo

Nedavno jsem mél u vecefe moznost debatovat s lidmi z Jaguar Land
Roveru — nejen o novém elektrickém Jaguaru, budoucnosti velkych
luxusnich SUV nebo zédvodnim programu W2RC, kterého se Land Rover
Ucastni s osmivalcovymi Defendery. Re¢ ale pfisla i na zaslou slavu
britského automobilového primyslu, zejména na koncern Leyland.

O to vétsi radost jsem mél, kdyz mé zastupci JLR — shodou okolnosti
vsichni Britové — utvrdili v ndzoru, Ze jednou z nejvétsich chyb byla
minimalni diverzifikace modelového portfolia. Automobilky sdruzené
pod Leylandem ¢asto nabizely v podstaté totozny viiz pod nékolika
znackami - typicky Mini jako Austin, Morris, Riley nebo Wolseley.
Jednotlivé verze se lisily spide detaily, vybavou ¢i naladénim nez
samotnou technikou. A viichni dobfe vime, jak British Leyland skoncil. o' 1
NemuUzu se ubranit dojmu, Ze podobny scénaf v bledé modrém dnes sledujeme v Evropé znovu, tentokrat

u koncernu Stellantis. Sice nechybi svébytny design a odlisné naladéni podvozku, ale pod povrchem

jsou si vozy ¢asto velmi blizké. At uz sdhnete po Peugeotu, Citroénu, Fiatu nebo Alfé Romeo, u velké ¢asti
mensich a stfednich modell narazite na stejny zaklad, casto véetné tfivalcového motoru 1.2 PureTech.

Aby bylo jasno — ten motor sdm o sobé neni Spatny, pokud tedy znéte jeho slabiny a snazite se pfipadnym
problémdm predchézet, jako napfiklad nejezdite s autem jen pro rohliky, ale obcas ho ,protdhnete” i mimo
mésto a zkracujete nesmyslné dlouhé intervaly vymény oleje alespori na polovinu. Ale upfimné, kdo si
koupi trivalcovou Alfu Romeo? Kde je slavné sportovni srdce? Mohl bych pokracovat i u jinych znacek

spadajicich pod Stellantis.

Zda se, Ze si to nejvyssi management zacind uvédomovat. Ostatné pravé Alfa Romeo na konci roku
2025 oznamila, Zze svébytné modely Giulia a Stelvio zlstavaji v nabidce a pro velky zajem se vraci i ostré
provedeni Quadrifoglio Verde. Zékaznici totiz velmi dobre védi, co chtéji — a rozhodné nechtéji malé

elektromobily s cenovkou srovnatelnou s dobfe vybavenou Skodou Octavia.

Podobnou zkusenost ostatné udélal i Mercedes-AMG. Ten sice pfisel s technicky fascinujicim plug-in
hybridnim ctyfvalcem, ktery prekonal osmivélce ve vykonu i dynamice, jenZe zakaznici ho nepfijali.

Ukdzalo se, Ze emoce a charakter nelze nahradit tabulkovymi hodnotami.

Obavam se ale, Ze Stellantis uz mozna zasel pfilis daleko. Jednotlivé znacky jsou dnes provazané vic nez
kdy dfiv a Casto nabizeji v zasadé stejna auta v rlznych kabatech. A jak historie ukazuje, tohle trh dive

nebo pozdéji potresta.

Tohle uz tu totiz jednou bylo.

Abych ale nekoncil pesimisticky, rad vas pozvu k precteni zajimavymi materialy nabitého jarniho cisla
magazinu Setkani. Pfipravili jsme pro vas mimo jiné ¢lanek o svéhlavé kocce Jaguar XJ40, kterd letos
slavi kulaté vyroci, nahlédneme do kultury lowriderd a vydali jsme se také na Retromobile - jednu z

nejzajimavéjsich veteranskych akci v Evropé.

Preji pfijemné Cteni.

Jifi Svamberk
séfredaktor

Tajenka z minulého ¢isla znéla:,,Zklamani je jako zmrzla ruka, mize se vylécit, ale porad boli.”
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_ STATISTIKY V REGISTRACI
A PROHLIDKACH VOZIDEL V ROCE 2025

. . - . Primémeé stafi vozidel phistavenych na STK
poslednich letech se registrace elektrickych vozidel ' P ye

(EV) v naSem regionu vyrazné zvysily.
Od roku 2011 do roku 2026 doslo k rapidnimu
narastu registraci elektrickych vozidel. V roce 2025 15
bylo registrovdno 14.119 vozidel, v porovnéni s rokem
2011, kdy bylo registrovano 140 vozidel, je tak tento
trend jasné viditelny. Nejvice registraci zaznamenaly znacky =
SKODA (4.669) a TESLA (1.887).

20

Podet registraci EV v tase

T GO0
“ 2040 2020 =0 i 023 2024 2025
120K}
L
200n postupné klesa z 20 let v roce 2019 k redlnéjsim 13 letim v roce
2025. Je tieba doplnit, Ze nejvice prliimérné stafi pristavenych
A

vozidel zvedaji motocykly, ptivésné voziky a traktory, u nichz se
primérné stafi pohybuje v rozmezi 25 - 40 let dle kategorie.
2001 2003 2013 2004 205 F016 20T 2018 20NE 2020 DTV 0IT 20E3 2024 2025
*+ Polet Zavérem nezbyva nez popféat fidicm mnoho bezpecné
najetych kilometrd.
V roce 2025 bylo provedeno na Stanicich technické kontroly

4.011.091 prohlidek, zpUsobilost vozidel véetné méreni emisi byla fedseda Lerés‘:e'\s{lrlwrfstl)?r\]/ofe%q?é
89,8 %. Priimérné stafi vozidel pristavenych k technické prohlidce P Y

- s P — . n——— w5 e — - -

\i oblasti prepravy nebezpeéych véc nabiz

__ N

ime vic neZ jen Skoleni

V prepravé nebezpecnych véci rozhoduiji znalosti a navyky. Nas simulator s virtualni realitou DekTruck
privazi bezpecnost pfimo k VAm a umozni ridi¢dm nanecisto trénovat rizikové situace i spravné reakce.

P Jaké klicové situace Fidi€i na simulatoru trénuji?

PFlete na * rozpoznani naklonu vozidla a navraceni do spravné stopy
e prljezd zatackou bez rizika prevraceni
paIU bu e manévrovani v Gzkém méstském prostoru
DekTrucku e okamZita reakce na nahlou prekazku
Chcete mit jistotu, Ze Vasi fidici budou pFipraveni i na krizové situace? (OF= {:. "’-

Sta&i nas kontaktovat. www.dekra.cz

INZERCE
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f Objednejte se
_"\.i na jarni servisni
'Y & prohlidku

a pneuservis

Jaro uz je za rohem

Ten spravny cas na sezonni servis.

Ted je ten spravny cas pripravit vas Volkswagen prohlidku a komplexni sluzby Volkswagen

na novou sezonu. V autorizovanych servisech Pneuservisu vcetné letnich pneumatik
Volkswagen se postardme o to, aby byl vas viz s bezplatnou PneuGaranci. Prohlédnéte si nasi
v perfektni kondici. Diky vyhodnym servisnim aktudlni nabidku originalniho pfislusenstvi
Ukondm a Originalnim dilam Volkswagen® mu a vyuZijte vSechny vyhody zakaznické karty

zajistime tu nejlepsi péci. Vyuzijte jarni servisni Volkswagen MyCard. Akce plati do 21. 6. 2026.
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ZA VOLANTEM

PETR PEKNIC

Tentokrat jsme vyzpovidali
Petra Péknice, divadelniho,
filmového a televizniho
herece. Vystudoval VOS
hereckou v Praze Michli

a pusobi predevsim na
divadelnich scénach, kde
ztvarnuje Siroké spektrum
roli od klasického
repertodru po soucasnou
dramatiku.

=

V MLADI JSEM BYL

POMERNE NEUKAZNENY RIDIC

BV kolika letech jste si udélal fidi¢sky prukaz?

A vzpomenete si jeSté na automobil, ve kterém jste se ucil
Fidit?

Prvni fidi¢ak jsem ziskal uz v patnacti letech na maly motocykl,

v sedmndcti pak na velkou motorku a v osmndcti na auto. Byla to
Skodovka 120, na kterou si dodnes dobre vzpominam.

B Jak byste se jako Fidi¢ charakterizoval?
Myslim, ze jsem jako mladsi byval pomérné neukaznény fidic.
Clovék mél mozna vic odvahy nez rozumu. S vékem se to ale

vyrazné zlepsilo a dnes k fizeni pfistupuji mnohem zodpovédné;ji.

B Dostal jste nékdy opravdu kuriézni pokutu?
Ne, na Zddnou opravdu kuriézni pokutu si nevzpominam.

H Kam nejdal jste se vydal po vlastni ose?
Nejdal jsem se asi dostal do Itélie, konkrétné na Gargano do
mésta Peschici. Byla to ptijemna zkusenost a hezka cesta.

B Doslechl jsem se, Ze jste velkym milovnikem motocykl.
Cim vas pravé motocykly tolik pFitahuji?
Motorky mé pfitahuji uz od détstvi. Libi se mi na nich predevsim

6

pocit svobody, ktery pfi jizdé ¢lovék zaziv4, a také rychlost
a prakti¢nost dopravy, napfiklad tady v Praze.




Petr Péknic vystudoval VOS hereckou v Praze Michli.

B Na jakém motocyklu momentalné jezdite?
Momentélné jezdim na Yamaze FZ6 N. Kdysi na ni vysla recenze

s ndzvem ,zdivoceld kocka“, coz ji docela vystihuje. Je to svizna

Sestistovka, kterd mi vyhovuje.

B Kdyz se clovék rozhlédne po evropskych metropolich,

nelze pfehlédnout mnozstvi jezdct na skutrech. Pro¢ myslite,

Ze jich je v Praze stale pomérné malo, prestoze jde o velmi

praktickou formu osobni mobility?

Myslim, Ze u nés jesté nejsou fidici aut tolik zvykli na

pohyb skutr( v bézném provozu. Chce to asi vic tolerance

a ohleduplnosti. Na motorce to zazivam tieba na Nuselském
mosté, kde vas néktefi fidici nepusti, i kdyz vas vidi.

B Jste spiSe pfiznivcem vozu se spalovacim motorem, nebo

elektromobilti?

V soucasnosti jsem spise piiznivcem vozl se spalovacim
motorem, ale nevylucuji, Ze se to do budoucna muize zménit.

B Vénujete se pfedevsim divadlu, ale objevujete se také ve
filmech a televizi. Kde vas mohou ¢tenafi v soucasnosti vidét?

Nejvic plisobim v divadle Studio Dva v Praze. Zaroven kazdy

BEZPECNA
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DESIGNY 2026

AEZ Tokio black
2"

DOTZ Bilbao dark
17,18, 19%, 20"

tyden natacime porad,Co nase babicky umély a na co my jsme
zapomnéli’, kde mé mohou divaci také pravidelné vidat.

Nejtéz3i pro mé byla pravdépodobné role Jdnosika v muzikalu
Malovano na skle, kterou jsem hrél kdysi v Liberci. Byla to

naroc¢na zkusenost.

B Existuje role, kterou byste nikdy nepfijal?
Zatim mi nikdo takovou roli nenabidl. Vétsinou jsem ale nepfijal
role, které jsem zkratka nemohl piijmout kvili kfizicim se

zavazkdm. Byla

i obdobi, kdy jsem
hral denné tfi
predstaveni, coz uz
dnes nedéldm.

B Pokud byste
si mohl vybrat,

s jakym jiz

byste si rad
zahral?

Nejradéji bych

si zahral s mymi
predcasné
zesnulymi kolegy
a kamarady

z divadel v Chebu
nebo v Liberci -

s Jirkou Koptou,
Vitkem Musilem
nebo Pfémou
Houskou. Velmi rad
na né vzpominam.

B Kdybyste nebyl hercem, ¢im byste byl?
To je tézké Fict. Jako dité jsem chtél byt kosmonautem.

B Co vas dokaze mimo praci opravdu nadchnout nebo uklidnit?
Opravdu nadchnout mé dokéze volny den. Na druhou stranu ale
musim pfiznat, Zze kdyz mam delsi volno, za¢nu se zase tésit do
prace — at uz do divadla,

nebo na nataceni.

Dékujeme za rozhovor

AEZ Seattle shine
19" 20°, 22°

DEZENT AP dark
16%, 17, 18"

AEZ Seattle dark

19 20", 22"

18"

DOTZ 4x4 Outland
black / bronze

Text: Jiff Svamberk
Foto: archiv P. Péknice

DOTZ Bilbao blaze
17,18, 19", 20"

DOTZ 4x4 Dakar HD

black / bronze
17"

/3D

KONFIGURATOR

KOL LEICHTMETALLRADER

TEZ DOITZ

WHEELS

DE=ZENT

LEICHTMETALLRADER

ALCAR Q

YOUR WHEEL PARTNER
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AUTONOVINKY

SILNY KVARTAL

Automobilky vytahuji prvni velké novinky letosniho roku. Od konkurenta Octavie od Dacie pfes atraktivni Kiu
K4 a bezpecné orientované Volvo EX60 az po Grand Californii Dune s pohonem viech kol a ryzi emoce v podani
otevieného Ferrari a nabrouseného Audi RS5 - letosni rok slibuje opravdu pestré automobilové menu.

Dacia Striker

Dacia odhalila novy model Striker, crossover segmentu C, ktery kombinuje prvky
hatchbacku, kombi a SUV. Novinka se zaradi po bok vétsiho modelu Bigster a stane
se jednim z pilitd dalSiho rozvoje znacky v Evropé. Kompletni predstaveni je
planovano na cerven 2026.

Automobilka zatim zvefejnila jen zékladni informace. Striker nabidne nékolik typt
pohonu véetné hybridni verze, hybridu s pohonem vech kol a varianty spalujici
LPG. Design sazi na vyraznou, aerodynamicky tvarovanou karoserii s Uzkymi svétly
pro denni sviceni a dostupna ma byt také panoramaticka stfecha. Zakladni cena by
méla zacinat pod hranici 25 tisic eur, coz odpovida tradicni strategii znacky nabizet
prostorné vozy za dostupnou cenu.

Renault Bridger Concept

Renault pfedstavil studii Bridger Concept, kterd naznacuje podobu nového malého SUV segmentu
B ur¢eného predevsim pro mimoevropské trhy. Produkéni verze mé dorazit pfed koncem roku
2027 a vyrabét se bude v Indii pro mistni i dalsi globalni trhy. Model je soucasti Sirsi strategie
znacky, kterd planuje do roku 2030 vyrazné posilit prodeje mimo Evropu.

Bridger stoji na nové platformé RGMP Small a podle jednotlivych regiont nabidne elektricky,
hybridni i spalovaci pohon. Viz méfi méné nez ctyfi metry na délku, pfesto mé nabidnout
zavazadlovy prostor o objemu 400 litr(i a svétlou vysku 200 mm. Design sazi na robustni, hranaté
tvary, vyrazné lemy blatnikd a rezervni kolo umisténé na zadnich dvefich. Renault jej popisuje jako
+méstského dobrodruha’, ktery kombinuje kompaktni rozméry s terénnéji ladénym vzhledem.

Kia K4 Sportwagon

Kia spustila v Cesku objednéavky nového kombi K4 Sportswagon. Viz dlouhy 4
695 mm nabizi zavazadelnik o objemu 604 |, coz je o 166 | vice nez u hatchbacku,
a je k dispozici v péti vybavach Comfort, SPIN, Exclusive, TOP a GT-Line. Nabidku
pohon tvofi vyhradné zazehové motory: 1.0 T-GDI (85 kW/115 k), jenz je jako
jediny z nabidky k dispozici také s 6stupriovou manudlni prevodovkou, jeho mild-
hybridni varianta se 7stupriovou dvouspojkovou prevodovkou, a 1.6 T-GDI (110

Mercedes-Benz VLE

Mercedes-Benz predstavil novy elektricky model VLE, ktery nahrazuje dosavadni EQV. Novinka
stoji na platformé VAN.EA urcené pro budouci generaci elektrickych dodavek a vicetcelovych
vozl znacky a mGze pojmout az osm cestujicich. Automobilka jej popisuje jako univerzalni viiz
schopny plnit roli rodinného MPV i luxusni dodéavky.

Zakladni verze VLE 300 mé predni elektromotor o vykonu 200 kW (272 k) a baterii s kapacitou
115 kWh, kterd ma zajistit dojezd pres 700 km podle WLTP. Diky 800V architektufe podporuje
rychlé nabijeni vykonem az 300 kW. Pozdéji dorazi také varianta VLE 400 4MATIC se dvéma
elektromotory a vykonem pfes 294 kW (400 k).

Volvo EX60

Volvo predstavilo novy model EX60, pIné elektrického nastupce popularniho SUV
XC60. To se od roku 2008 prodalo ve vice nez 2,7 milionu exemplarl a stalo se
nejuspésnéjsim modelem znacky. Novinka vstupuje do silné obsazeného segmentu
elektrickych SUV stredni tfidy, kde bude soupefit naptiklad s vozy Tesla Model Y
nebo BMW iX3.

EX60 stoji na nové platformé SPA3 s konstrukci, cell-to-body*, kdy jsou ¢lanky
baterie integrovany pfimo do struktury karoserie. Elektricka soustava pracuje

s napétim 800 V a umoznuje velmi rychlé nabijeni - béhem deseti minut Ize doplnit
energii ptiblizné na 340 kilometr( jizdy. Vrcholna dvoumotorova verze P12 nabizi
vykon 493 kW (671 k) a slibuje dojezd az 810 kilometru. Design navazuje na soucasny styl znacky s typickymi svétlomety ,Thorovo
kladivo’, pficemz v nabidce nebude chybét ani terénnéji ladéna varianta Cross Country.




Volkswagen
Grand
Califiornia
Dune
Volkswagen
rozsifil nabidku
obytnych

vozu Grand
California a 1t TR
o variantu Dune. Specialni edice se odliSuje lakem Ascot,
evokujicim pisek a duny, lesklymi cernymi doplriky a 17“ koly

z lehké slitiny. Na seznamu volitelné vybavy figuruje pohon
vsech kol 4Motion a zavérka diferencialu. Obé délky 600 a 680
pohani zndmy vznétovy ctyfvalec 2.0 TDI o vykonu 120 kW (163
k) kombinovany s osmistupnovou automatickou prevodovkou.
Na ¢eském trhu k dispozici zatim neni, v sousednim Némecku
Ize provedeni 600 poridit v prepoctu

od 2,16 mil. K¢, delsi verze 680 stoji zhruba 2,2 mil. K¢.

Ferrari Amalfi Spider

Ferrari rozsifuje nabidku modelu Amalfi o otevienou verzi
Spider. Novinka vychazi z kupé Amalfi, které je vyrazné
prepracovanym nastupcem typu Roma, a zachovéva

jeho zakladni koncepci s motorem uloZzenym vpredu

a pohonem zadnich kol. Pod dlouhou kapotou pracuje
prepliiovany vidlicovy osmivélec o objemu 3,9 litru, spojeny

s osmistupnovou dvouspojkovou prevodovkou. Nejvyssi vykon

¢ini 464 kW (631 k). autokosmetika

Ferrari kladlo dtiraz na zachovani proporci kupé, proto je . "
platéna strecha velmi kompaktni — ve slozeném stavu zabira Jq ko d are k
pouze 220 mm. Zavazadlovy prostor ma objem 255 litr(
se zavienou stiechou a 172 litr( pfi jejim slozeni. Samotné
otevieni nebo zavfeni stfechy trva 13,5 sekundy a Ize jej za ndaku P pr'S| uéenstvi,
provést za jizdy az do rychlosti 60 km/h. Zrychleni z 0 na 100 H i °
km/h trva 3,3 sekundy a nejvyssi rychlost dosahuje 319 km/h. pnveur‘\:\gtlk, dIS.!(U,
stérady, baterii nebo

v = w

zavygéisténiklimatizace
Audi RS5 Vv minimdlni hodnoté
AL 490 K& (véetn& DPH)

predstavila novy
Akce platido 30. 6. 2026.

model 4X, ktery
rozsifuje rodinu
elektromobill
MG 4 o vyssi

a robustnéji
pojatou
variantu. Novinka stoji stylisticky i koncepéné mezi hatchbacky
MG 4 EV a 4 EV Urban, ale pridava zvysenou karoserii a charakter
kompaktniho crossoveru. Podle cinskych médii méfi 4400 mm
na délku, 1800 mm na Sitku a 1600 mm na vysku, takze je o néco
mensi nez elektrické SUV S5 EV.

Technické udaje zatim vyrobce zverejnil jen castecné. MG viak
potvrdilo, ze vsechny verze budou vyuzivat tzv. semi-solid-state
baterie kombinujici pevny a gelovy elektrolyt, coz ma ptinést
vyssi energetickou hustotu a stabilnéjsi provoz pfi extrémnich
teplotach. Akumulator o kapacité 53,95 kWh ma podle ¢inského
cyklu CLTC zajistit dojezd az 510 kilometrd

Renavult doporuéuje & Castrol eshop.renault.cz
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Volkswagen T-Roc, elektrifikovany Opel Frontera, sportovné ladéna Cupra Formentor

CTYRI AUTA, CTYRI SVETY

a zatracené ostré BMW M3 Touring CS. Ctyfi modely, které spojuje jediné

- kazdy cili na uplné jiného fidice.
VOLKSWAGEN T-ROC

T-Roc patfi mezi relativné mladé modely Volkswagenu, presto
se za par let stihl stat jednim z pilit0 nabidky. Vznikl jako mensi
alternativa k vétsimu Tiguanu a rychle si ziskal popularitu diky
kombinaci prakti¢nosti a lehce hravéjsiho charakteru. Nova
generace na to navazuje, ale déla to trochu jinak.

Plsobi dospéleji, uhlazenéji a méné napadné. Zatimco puvodni
T-Roc mél bliz k,,zvednutému Golfu’, ten novy se snazi plsobit
hodnotnéjsim a vyzralejsim dojmem. Mozna tim ale ponékud
ztraci na osobitosti.

DOSPELEJSI, ALE MENE HRAVY

Technicky stoji T-Roc na modernizované platformé MQB Evo,
kterou sdili s vétSimi modely koncernu. Narostl do délky, ma

Sirdi rozchod kol a celkové plsobi stabilnéji. Podvozek vyuziva
viceprvkovou zadni ndpravu napfi¢ verzemi, coz neni v této tfidé
uplné bézné.

Interiér se posunul smérem k vyssi kvalité. Ubylo tvrdych

plastd, ptibyly mékcené materidly a celkovy dojem je lepsi nez

u nékterych nedavnych Volkswagen(. Infotainment je moderni
a rychly, i kdyz dotykové ovladani nebude vyhovovat kazdému.
Z3klad nabidky tvofi znamy mild-hybridni ¢tyfvalec 1.5 eTSI ve
dvou vykonovych variantach. V praxi pdsobi kultivované, je tichy
a usporny, ale zaroven mu chybi vyraznéjsi dynamika. Rozdil mezi
slabsi a silnéjsi verzi neni tak vyrazny, jak by ¢isla napovidala.

Pro bézné jezdéni to ale staci. T-Roc neni auto, které by vés nutilo
jezdit rychle, spis vés vede k plynulé a klidné jizdé. Spotieba se
pfi rozumném tempu drzi na pfiznivych hodnotéch, coz je jedna
z jeho hlavnich vyhod.

HLAVNE POHODLNE A BEZPECNE

Jizdné plsobi T-Roc velmi vyrovnané. Podvozek dobfe filtruje
nerovnosti a auto se chové jist& i na horéim povrchu. Rizeni je
presné, ale postrada vétsi davku zpétné vazby. Celkové jde spis

o bezpecéné a predvidatelné svezeni nez o zadbavu za volantem.
To samé plati i pro jizdni asistenty, kterych je k dispozici opravdu
hodné. Adaptivni tempomat funguje velmi dobte a systém fizeni
v pruzich patfi k tém méné rusivym. Nékteré funkce ale mohou
byt az pfilis aktivni.

Novy T-Roc je typickym predstavitelem znacky Volkswagen.
Nedéla nic Spatné, ale zaroven ni¢im vyrazné nevycniva. Nabidne
kvalitni interiér, solidni prostor, pfijemnou spotiebu a jisté jizdni
vlastnosti.

Pokud hledéte univerzalni crossover bez vyraznych slabin, dava
velky smysl. Jen od néj necekejte emoce
- téch je tu opravdu minimum.
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OPEL FRONTERA HYBRID

Jméno Frontera pamatuji hlavné ti, ktefi v devadesatych letech
obdivovali robustni terénni opely s technikou Isuzu. Dnes se vsak
pod zndmym ndzvem skryva néco Uplné jiného. Misto poctivého
off-roadu prichazi cenové dostupny rodinny crossover, ktery sazi
predevsim na prostor, jednoduchost a rozumné provozni naklady.
Nova Frontera technicky vychazi z mensich model( koncernu
Stellantis a jeji charakter je od zacatku jasné dany. Nema ambice
ohromovat dynamikou ani fidi¢skymi zazitky, ale chce nabidnout
€O nejvice auta za rozumné penize.

PROSTOR NA PRVNIM MISTE

Na pohled pusobi Frontera robustnéji, nez ve skutecnosti je.
Poméha tomu Celni partie ve stylu Opel Vizor, vyrazné podbéhy

i pomérné mohutny zadni sloupek. V interiéru se ale zadné
designové orgie nekonaji. Kabina je jednoducha, prehledna

a zjevné podrizena prakti¢nosti.

Potési hlavné dostatek mista. Diky dlouhému rozvoru je vzadu prostoru
vic, nez byste v této tridé cekali, a slusné plsobi také zavazadelnik. Opel
navic ponechal samostatny panel klimatizace i klasicka tlacitka, coz

je v dobé dotykového minimalismu velmi pfijemna zprava. Pochvalu
zaslouzi i predni sedadla, ktera jsou pohodina i na delSich cestach

a v ramci segmentu pUsobi nadprdmérné.

Pod kapotou testované verze pracuje silnéjsi varianta
prepliovaného tfivélce 1,2 Turbo doplnéna 48V mild-hybridnim
systémem. Vysledkem je systémovy vykon 145 koni, ktery se
prenasi vyhradné pres Sestistupniovou dvouspojkovou prevodovku.
Frontera jizdné nepusobi vylozené ling, ale zaroven od ni necekejte
zadnou lehkost ani chut k ostrejsi jizdé. Reakce na plyn jsou diky
elektrické pomoci slusné, jenze celkovy projev zlstava spis vlazny.
Trivalec navic o sobé dava védét vic, nez by bylo prijemné, a do
kabiny pronika jeho hrubsi zvuk i pfi bézné jizdé.

Typickou vlastnosti tohoto pohonu je také vyraznéjsi rekuperacni
brzdéni po ubrani plynu. Auto tak po sundani nohy z akceleratoru
nezvlada elegantné plachtit, ale citelné zpomaluje, coz mize byt ve
mésté i mimo néj obcas trochu protivné.

HLAVNE ROZUMNA VOLBA

Jizdné je Frontera naladéna presné tak, jak se od podobného auta
ocekava. Podvozek je spis tuzsi, ale diky vyssim profilim pneumatik
nepUsobi vylozené tvrdé. V zatackdach se auto nenaklani prehnané,
na horsim povrchu viak umi byt trochu neklidné. Celkové je ale
naladéni zamérené hlavné na bezpecnost a predvidatelnost.



CUPRA FORMENTOR

Formentor byl pro zna¢ku CUPRA prvnim autem,
které nevzniklo jen jako odvozenina néjakého
Seatu, ale jako svébytny model s vlastnim
charakterem. A pravé to je na ném znat dodnes.
Nehraje si na klasické rodinné SUV, zaroven

ale nechce byt ani Cistokrevnym sportovnim
hatchbackem. Stoji nékde mezi — a pravé tim si
ziskal pozornost.

Po modernizaci navic plsobi jesté sebevédoméji
nez dfiv. Pfid dostala ostiejsi vyraz, svétla maji
vyraznéjsi grafiku a celé auto vypada agresivnéji.
Formentor byl vzdycky designové jednim

z nejvyraznéjsich aut své tridy, facelift mu ale
dodal jesté vétsi vizudlni sebejistotu.

SPORTOVNI STYL PREDEVSIM

Technicky Formentor nevychdzi z niceho
exotického, ale to mu nijak neskodi. Stavi na
osvédcenych koncernovych zékladech, které
dobfe zndme i z dalSich modell skupiny
Volkswagen. O to dllezité;si je, jak s nimi
CUPRA nalozila. Formentor je nizsi a delsi nez
vétsina béznych crossoverd, takze na silnici
nepuUsobi tézkopadné, ale naopak dost sebejisté
a dynamicky.

Interiér po modernizaci pfines| vétsi displej
infotainmentu a nékolik Gprav ve stredové
konzoli. Kabina stale sazi na sportovné;si
atmosféru, ale zéroven si zachovéava kazdodenni
pouzitelnost. Neni to vylozené prémiovy svét,
spi$ znamé koncernové prostiedi zabalené do
atraktivnéjsi formy.

Vrchol bézné nabidky predstavuje preplhovany
dvoulitr, ktery Formentoru slusi ze vseho nejvic.
Je dostatecné silny, kultivovany a v kombinaci

s automatickou prevodovkou a pohonem vsech
kol dava autu presné ten typ dynamiky, ktery od
CUPRY cekate.

Formentor VZ umi byt velmi rychly, ale zaroven
nepuUsobi prehnané ostrym dojmem. Neni to
auto, které by fidice trestalo za kazdou chybu,
spis se snazi nabidnout svizné a zabavné svezeni
v civilngjsim baleni.

MEZI SUV A HOTHATCHEM
Na Formentoru je nejsympatictéjsi to, Ze si jde
vlastni cestou. Neni tak prakticky a nenuceny
jako néktera bézna SUV, ale zéroven nabizi vic
stylu a fidi¢ské chuti nez vétsina z nich. A i kdyz
technicky nepfindsi nic prevratného, jako celek
funguje velmi presvédcivé.
CUPRA Formentor VZ 2.0 TSI je auto pro ty, ktefi
nechtéji obycejny crossover, ale
zaroven se odmitaji vzdat
kazdodenni pouzitelnosti.

BMW M3 CS TOURING

BMW posunulo koncept rychlého kombi na
Uplné jinou Uroven. Model M3 Touring CS

neni jen ostrejsi verzi uz tak vyjimecného auta,
je to extrémné schopny stroj, ktery zvladne
kazdodenni provoz, rodinné povinnosti

i okruhové tempo, kterému by jesté donedavna
nestacila ani ryzi sportovni auta.

Upfimné, svét asi nepotiebuje kombik s vykonem
pres 500 koni, témér zavodnimi pneumatikami
Michelin Cup 2 a karbonovymi skofepinami (do
kterych se mimochodem velmi Spatné naseda).
Jenze po par kilometrech za volantem zjistite,
ze dava smysl vic, nez by se na prvni pohled
zdélo. Tohle auto totiz umi véci, které zadné jiné
podobné nenabizi.

OSTREJSi NEZ KDY DRIV

Recept Club Sport je pomérné znamy - vic
vykonu, méné hmotnosti a detailné prepracovany
podvozek. Vysledkem je auto, které je agresivnéjsi
nez bézna verze Competition, ale porad si
zachovava urcitou pouzitelnost.

Radovy 3estivalcovy 3litr ve verzi CS ma oproti
Competition vyssi plnici tlak turba, je pevnéji
uloZzeny v motorovém prostoru, jeho reakce jsou
jesté ostrejsi a projev jesté intenzivné;si. Vykon
putuje pres osmistuprfiovy automat, nastavitelny
v nékolika stupnich na vSechna ¢tyfi kola pomoci
systému xDrive, ktery umi byt prekvapive hravy.
A samoziejmé ho Ize spolecné se stabilizacnim
systémem vypnout.

BMW u verze CS nesetfilo karbonem, ktery
pomaha snizit hmotnost, i kdyz pofad jde

0 pomérné tézky automobil.

Na silnici plsobi M3 CS Touring vyvazené, dokaze
byt komfortni, citelné a velmi presné.

Rizeni mé vybornou odezvu a dava fidii jasnou
predstavu o tom, co se déje pod koly. Podvozek
zvlada nerovnosti s prehledem a zaroven drzi
auto pevné pod kontrolou i pfi svizné jizdé.
Celkové pusobi CS spi$ jako sportovni kupé nez
rodinné kombi. Hmotnost dokaze maskovat
natolik dobre, Ze si ji uvédomite az v opravdu
extrémnich situacich.

Motor md obrovskou silu v celém spektru otacek
a pii vyjezdech ze zatacek pusobi doslova
explozivné. Brzdy zvlddaji opakovanou zatéz

bez znamek Unavy a podvozek drzi stopu

s chirurgickou presnosti.

VSEUMEL

BMW M3 Touring CS nejvice ohromi svou
univerzalnosti. Jeden den brutalni okruhové nacini,
druhy relativné komfortni kazdodenni viiz. Ano,
cena je extrémni, ale kombinace prakti¢nosti,
vykonu a jizdnich schopnosti je natolik unikatni, ze
vlastné nemad pfimou konkurenci.

BMW M3 CSTOURING

Motor: Zazeh. Rad. Sestivalec
2993 cm3

Viykon (kW/k): 405/550

Max. to¢ivy moment (Nm): 650
Zrychleni 0-100 km/h (s): 3,5
Max. rychlost (km/h): 300
Kombinovand spotieba

(1100 km): 10,5

Délka (mm): 4796
Zavazadlovy prostor (1):
500-1510

Zakladni cena (K¢): 3 987 100

OPEL FRONTERA HYBRID 145
Motor: Zazeh. tfivalec

1199 cm? + elektr.

Vykon (kW/k): 107/145

Max. to¢ivy moment (Nm): 230
Zrychleni 0-100 km/h (s): 9,0
Max. rychlost (km/h): 194
Kombinovana spotieba

(/1700 km): 5,3

Délka (mm): 4385
Zavazadlovy prostor (1):
460-1600

Zakladni cena (K¢):

od 539 900 K¢

CUPRA FORMENTOR 2.0
TSI4WD

Motor: Zazeh. ¢tyivalec
1984 cm®

Viykon (kW/k): 150/204
Max. toc¢ivy moment (Nm/
ot.min-1): 320

Zrychleni 0-100 km/h (s): 6,7
Max. rychlost (km/h): 205
Kombinovana spotieba
(17100 km): 7,4

Délka (mm): 4451
Zavazadlovy prostor (I): 420
Zakladni cena (K¢):
1084900 K¢

VOLKSWAGEN T-ROC 1.5 ETSI
Motor: Zazeh. ¢tyfvalec
1498 cm®

Vykon (kW/k): 110/150

Max. to¢ivy moment (Nm): 250
Zrychleni 0-100 km/h (s): 8,9
Max. rychlost (km/h): 212
Kombinovand spotieba

(1/100 km): 5,7

Délka (mm): 4373
Zavazadlovy prostor (1): 475
Zakladni cena (K¢): 844 900

Text: Jifi Svamberk
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oF SKVELY ZAVODNIK,

V kvétnu si pfipomeneme ro¢ni vyroci odchodu némecké
zavodni ikony, Jochena Masse. Talentovany pilot byl jednim
z nemnoha lidi v historii, ktefi vyhrali jak zavod Formule 1,

tak slavny zavod v Le Mans.

Pestra zavodni kariéra Jochena Masse
vedla od cestovnich vozi az do kokpitu
Formule 1. Celkem za svou kariéru nasbiral
v 105 zavodech Grand Prix 71 bod

s tymy McLaren a Arrows, osmkrét se
umistil na stupnich vitéz{ a v roce 1975
vyhrél Grand Prix ve Spanélsku. To z ngj
déla nejuspésnéjsiho némeckého jezdce
Formule 1 své doby, na dalsi

vitézstvi si tato automobilova velmoc

totiz musela pockat dlouhych sedmnact

let (1), kdy v monopostu Benettonu zacal
uradovat Michael Schumacher. Mass

vsak mél vynikajici cit i pro neformulova
auta: Jednim z jeho dalSich triumfid bylo
vitézstvi v 24 hodinach Le Mans v roce 1989
s vozem Sauber-Mercedes C9. Mass si po
skonceni aktivni kariéry udrzel uzké vazby

RYZi CLOVEK

s Mercedes-Benz a jako ambasador znacky
Mercedes-Benz Classic se Ucastnil fady akci
vénovanych klasickym vozdm a Mercedes
také vyuzil jeho znalosti pozici ve vedeni
tymu v némeckém Sampionatu cestovnich
vozl (DTM). Ale pojdme postupné.

VYUCIL SE MECHANIKEM

Jochen Mass se narodil 30. z&fi 1946

v bavorském Dorfenu u Mnichova a vyrustal
pobliz Mannheimu. Jeho dédecek pracoval
jako ndmofni kapitan v Mecklenburgu

a to jej na zacatku profesni kariéry velmi
ovlivnilo - po vyuceni mechanikem zacal
pracovat jako technik na obchodnich lodich,
plujicich po

Iet uz byl pomérne zkusenym._

soutézicimitieba v poeharech Formule
brltske Formuli 3.
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pro motoristicky svét to nebyla kavarna nebo prodejna, ale
dévce pracovalo jako jedna z pofadatelek mistniho zdvodu do
vrchu. Viné benzinu musela byt opravdu vabiva, protoze témér
okamzité opustil ndmofini kariéru a nastoupil jako pomocny
technik k dealerovi Alfa Romeo v Mannheimu. A protoze
majitel autosalonu mél malou zavodni stdj, dostal se Sikovny
Jochen rychle do skupiny mechanik, ktefi s alfami objizdéli
mistni zdvody. A znate to - obcas bylo potieba néco vyzkouset,
otestovat a fidi¢ nebyl vzdy po ruce... Za volant usedal Mass
pomérné casto a kdyz tak jednou fidi¢ nepfisel, padla volba pravé
na Jochena. Jeho tehdejsi $éf nastésti hned rozpoznal talent,

a tak zacala Massova kariéra za volantem.

Na zacatku sedmdesatych let uz byl pomérné zkusenym mladym
jezdcem, soutézicim tfeba v pohdrech Formule Super Vee,

ETCC ¢i britské Formuli 3. Jako perspektivniho si jej vyhlédli

u némeckého Fordu, posadili ho v ramci evropského Sampionatu
cestovnich vozli na jeden zédvod do Capri 2600RS a... Jochen
vyhral! Ten samy rok se stejnym autem vyhral spole¢né s Hansem-
Joachimem Stuckem zavod 24 hodin Spa-Francorchamps. To

uz se talentovany Némec vezl vytahem z pfizemi rovnou do
stfeSniho motoristického penthousu — ohromeni jeho talentem
mu u Fordu zajistili v sezoné 1972 misto ve Formuli 2 u tymu
March.V roce 1973 ho ve Formuli 2 angazoval tym Surtees

a novacek vyhral dva ze tfinacti zavod, Sestkrat dojel ,na

bedné” a celkové skoncil druhy. Povedenou sezonu podtrhla
moznost ve tfech Velkych cendch usednout do monopostu

F1 (jednou dokonce bodoval v nemistrovském zavodé),

o sezonu pozdéji uz se Mass stal stalym jezdcem Surteesu.
Nespolehlivost vozu Surtees TS16 mu sice znemoziovala
dosahovat dobrych vysledk, ale kdyZ viiz fungoval, jeho rychlost
byla neprehlédnutelnd. Byl proto odménén prilezZitosti fidit treti
McLaren M23, sponzorovany kosmetickym gigantem Yardley,

v poslednich dvou zavodech sezény 1974. Jeho vykony byly
natolik plsobivé, ze si vyslouZil pevné misto v tymu McLaren

po Denny Hulmovi. Jeho zdvodnim kolegou se stal sam velky
Emerson Fittipaldi, tenkrat dokonce Uradujici mistr svéta.

VITEZEM VELKE CENY POUZE JEDNOU

Ve véku 28 let se tak Mass dostal na absolutni vrchol svétového
motoristického sportu. Své jediné vitézstvi v F1 zaznamenal ve
Velké cené Spanélska 1975 v Montjuic, ale z tohoto nestastného
zkraceného zavodu (doslo k nékolika imrtim po nehodé Rolfa
Stommelena, kdy se jeho viiz dostal do prostoru pro divaky)

ziskal pouze polovinu bodu. Celkem ziskal béhem tfi sezoén v tymu
McLaren dal3ich sedm pddiovych umisténi. Nejblize se k druhému
vitézstvi priblizil na Velké cené Svédska v roce 1977, o rok predtim
mu vitézstvi tésné uniklo na Niirburgringu, kdy mu vynikajici
znalost mistniho pocasi pomohla rozhodnout se pro start na
hladkych pneumatikach. To mu zajistilo obrovsky naskok, protoze
soupeti byli nuceni zajet po prvnim kole do boxu. Bohuzel, kvali
+slavné” ohnivé havarii Nikiho Laudy byl zdvod pferusen ¢ervenou
vlajkou a jeho naskok byl pfi restartu smazan.V obnoveném
zavodeé skoncil tieti, a jak si pamatujeme ze slavného filmu, zvitézil
jeho tymovy kolega James Hunt.

PRESEDLAL NA VYTRVALOSTNI PLACKY

sezdné F1, ve které skoncil Sesty v hodnoceni jezdcU. Pridal se

k nové vzniklému tymu ATS Giintera Schmida, ale vz nebyl pfilis
konkurenceschopny a jeho sezéna byla pred¢asné ukonéena
nehodou pfi testovani v Silverstone, pfi které si zlomil nohu

v dusledku selhdni zavéseni.V roce 1979 se o néj zajimaly tymy
Arrows i Williams, nemél ale stastnou ruku — novy Williams FWO07
se brzy stal $pickou pole, zatimco dvé sezény v tymu Arrows

mu vynesly pouze pét bodovanych umisténi. Posledni sezonu

ve Formuli 1 (1982) stravil v tymu March, pticemz sezona byla
poznamenana jeho nevinnym zapletenim do smrtelné nehody
Gillese Villeneuvea béhem kvalifikace na Velkou cenu Belgie

v Zolderu. Z F1 odesel nahle po nehodé ve Velké cené Francie

v Paul Ricard, ve které mél stésti, ze vlibec prezil: Jochenidv viiz
totiz preskodil bariéry a pfistal v prostoru pro divaky. Mozna to
byla i vzpominka na jeho Spanélské vitézstvi a pfipominka toho, co
vsechno se v motorsportu muze stat, kazdopadné formule se poté
rozhodl nadobro opustit.

Jeho pozoruhodna kariéra v motoristickém sportu viak méla jesté
dal3i velmi zajimavou kapitolu, kdyz se zacal vénovat vytrvalostnim
zavodim. Nebylo to prekvapivé rozhodnuti, od roku 1976 byl
stalym jezdcem tymu Porsche a v poloviné sezdny 1982 se pfipojil
k tymu Rothmans Porsche po boku Jackyho Ickxe a na druhy pokus
zvitézil v Sestihodinovém zavodé ve Spa. Dalsi vitézstvi na Fuji bylo
druhym z 32 triumfd, které zaznamenal v nasledujicim desetileti,
nejprve s vozy Porsche a pozdéji v tymu Sauber-Mercedes.

Jedno vitézstvi mu viak presto dlouho, dlouho unikalo. Poté, co

v roce 1972 debutoval v Le Mans za volantem Fordu Capri 2600RS,
se Mass v roce 1978 vratil na slavny okruh Circuit de la Sarthe

v Porsche. V roce 1982 zde skoncil na druhém misté v celkovém
poradi po boku Verna Schuppana ve voze Porsche 956 a ani

pét dalsich pokusu v nejslavnéjsim vytrvalostnim zavodé svéta
mu nepfineslo Stésti. Az v roce 1989 se mu to konecné podafilo
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s vozem Sauber-Mercedes C9, kdy vybojoval celkové vitézstvi
spole¢né s Manuelem Reuterem a Stanleym Dickensem. Mass si
vyzkousel i rallye Pafiz—Dakar, v roce 1984 a jak jinak nez v Mercedesu-
Benz 500 SLC (C 107) a to v tymu Alberta Pfuhla.

Vedle své Uspésné zavodni kariéry se Mass stal vyznamnou osobnosti
dnes jiz legendarniho Mercedes-Benz Junior Teamu, kde od roku
1990 pusobil jako spolujezdec a mentor tii mladych Némc(, ktefi
postoupili z Formule 3: Michaela Schumachera, Heinze-Haralda
Frentzena a Karla Wendlingera. Jeho otevrenost a velkorysost z néj
délaly ideaIni osobu pro tuto roli. BEhem sezény skupiny C v roce
1990 sdilelo trio s Jochenem Massem viiz Mercedes-Benz C11

a dosahlo mnoha Uspéchi. V Le Mans 1991 byli Jochen Mass, Jean-
Louis Schlesser a Alain Ferté nuceni po 21 hodinéach kvli technické
zavadé odstoupit ze zdvodu s vozem C11, prestoze méli vyrazny
naskok. Druhé vitézstvi mu tak uniklo - podobné, jako tomu bylo

v jeho formulové kariére.

Po svém poslednim vystoupeni v Le Mans v roce 1995, kdy v McLarenu
F1-GTR ved| prvni polovinu zavodu, nez musel kvili problémm

se spojkou odstoupit, se ze zavodéni stahl a zahdjil novou fazi své
kariéry jako televizni komentator, ambasador znacky Mercedes-Benz

a pravidelny ucastnik Goodwoodského setkani rychlych aut.V tom

byl opravdu jako doma, autor téchto radkd jej dokonce mohl nazivo
sledovat (a pak zdvofile pozdravit a pochvalit skvélou jizdu) pfi
demojizdé za volantem legendérniho,stfibrného sipu”. | v sedmdesati
letech bylo bézné, ze zavodil s nékolika rliznymi vozy na Revivalu

Text: Ales Jungmann

Foto: archiv
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Jochen byl nejen velmi dobrym zavodnim jezdcem, ale
piredevsim skvélym mentorem mladych zavodnikd. Nap¥iklad
Michaela Schumachera ¢i Hainze-Haralda Frentzena.

nebo v ramci Members Meetingu. Byl dokonce tak oblibeny, ze

si jej ¢clenové klubu dlouhd léta volili jako kapitana v Members
Meeting House. Rikalo se, Ze Jochen Mass je nejen skvély fidic,

ale snad jesté lepsi ¢lovék. V roce 2024 fekl o své posledni jizdé

v Mercedesu-Benz C11 v Goodwoodu:,Je to pro mne vzdy hrozné
emotivni.V Goodwoodu se schazeji moji spolecnici ze starych ¢ast
- fidici, kolegové, mechanici, inzenyfi. Festival of Speed mé nikdy
neprestane inspirovat svou jedine¢nou atmosférou.”’

SOUMEN TELEM | DUSI

Legendarni zavodnik Mercedesu Stirling Moss jednou popsal
Jochena Massa jako ,fidi¢e s mimofaddnym citem pro zavodni
vozy a velkou erudici”. Mass se mimo jiné zdcastnil zavodu Mille
Miglia 2005 - pul stoleti po legendérnim vitézstvi Stirlinga Mossa
v tomto slavném silni¢nim zavodé s vozem Mercedes-Benz 300
SLR. Moss tehdy o Massovi fekl, Ze je mu Jochen ,dusevné blizko:
Mimochodem, velmi zajimava je i historka z devadesétych let, kdyz
byl Mass v roce 1992 na palubé dvoumistné kapsle, podvésené
pod balonem - podobnym, v jakém se svétové proslavil Steve
Fossett. Cestoval spolu s jakymsi miliardarem, pficemz cilem

bylo prelet Atlantiku. Technické obtize vsak vedly k nouzovému
pfistani na Azorech, kde Jochen musel svého zranéného kolegu
cestovatele dlouhé hodiny doslova drzet nad vodou. Zde se také
potvrdily povésti o jeho vynikajici fyzické pfipravenosti, se kterou
mohl byt inspiraci i dnesnim pilotdim monopost(. KdyZ se pry
zabava pohnula spravnym smérem, bavil Jochen pfitomné chlzi
do schodu. Hlavou dold, po rukach.

K jeho odchodu 4. kvétna 2025, zapficinénému komplikacemi po cévni
mozkové piihodé, napsal Marcus Breitschwerdt, feditel Mercedes-
Benz Heritage, velmi hezky text, popisujici Jochena jako zadbavného

a milého spole¢nika:,Jochen Mass byl skvély a plsobivy vypravé¢,
pfibéhy z jeho dlouhé a vyznamné kariéry nés vzdycky dokazaly
vtdhnout. Pro nasi znacku toho udélal hrozné moc, tenkrét i pozdéji

v rdmci Heritage, kde jsme si navic cenili jeho hlubokych znalosti
dobové zavodni techniky. Byl nasim zastupcem a reprezentantem
mnoho let, pficemz fanousky inspiroval svym pfistupnym a pratelskym
chovanim.” Jochen Mass po sobé zanechal druhou manzelku Bettinu,
dvé dcery a dva syny z pfedchoziho manZelstvi.



nokiary

ot A S T g
al z zeny pr.e evfopske s:tmce 5;';.' e
nostnim podrmnkam od }ara_do podZ|mu. s 2
ierazu na detall.jsou‘nase letm pneuﬁhatlky specialné ¢

malni bezpecnosba Romfor’t a‘oy vam: zajlstlly, P iy
e Hgaidou tetnljlzdu uzuete napino et i ; £

A Ta TR

T T

7 77 77 TR

T T

Kian'
ES

T ;‘ms g
DZSIRENA S 5 e T
ARANCE @ o ELECTRIC FIT"

I 4 TESTED TOFIT *
VYMENA PNEU ELECTRIC CARS
VF:RH:’ADEv
POSKOZENI

" TECHNOLOGIE
I’OHLCUJICI ZVUK

) ncl(l:ln“ 1
SILNE ARAMIDOVE
BOCNICE
OCHRANA PRED
PRORAZENIM

- BEZPLATNA BEZPROBLEMOVA SPECIALN] JEDINECNA ODOLNOST
VYHODA PRO INTEGRACE SE VSEMI TICHE A OCHRANA
SPOTREBITELE vozy RESENI PROTI NARAZU

INZERCE

ﬁ in NOKIANTYRES.CZ




2,
ani

pa

iSeTK

44

LEGENDA

ontroverzni? Ano. Nadherny? Rozhodné! Model XJ40

neni zadnd usedld, pétimetrova limuzina jako vétsina

jeho tehdejsich konkurent(i. Za dlouhou, nizkou

kapotou je bohaté prosklena kabina, prechazejici

v aristokraticky dlouhy a nizky zavazadelnik. Kdyz ma

pétilety kluk nakreslit auto, nakresli skoro jisté siluetu
XJ40 - jen malokteré auto bylo kdy ,autovéjsi”. Nechybélo viak
mnoho a jezdici,esence sedanu” mohla zistat jen na papire.
Pojdme si proto tuto Ctyficet let starou (nebo spi$ mladou?)
klasiku trochu blize predstavit.

Neni asi pfili§ nadnesené fici, ze za bytim ¢i nebytim nejen XJ40,
ale viibec celého Jaguaru stoji jeden jediny muz, energicky reditel
John Egan. Ten prebiral automobilku presné pred 46 lety, podafilo
se mu ji odpoutat od zbytku problémového impéria British
Leyland a vyuzit nové nabyté autonomie k radikdlni reorganizaci
podniku. Jaguar opustilo 1600 zaméstnanct a zacala (podle jeho
slov) doslova kfiZzova vyprava proti zmetk(m. Mira zmetkovitosti
totiz u nékterych vozd dosahovala az 50 procent, coz prispivalo

k nespolehlivosti voz(. Aby tento problém vyfresil, prijal Egan
strategii pouzivanou spole¢nosti Mercedes-Benz: hodnoceni Sarzi
a ukladani pfisnych finan¢nich sankci dodavateli v pfipadé, ze
mira zmetkovitosti pfesahla 1,5 procenta. Egan pravidelné vybiral
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auto z vyrobni linky a odjizdél s nim dom{, aby se nasledujiciho rana
vrétil a zahdjil ,akéni den” s cilem vyfresit problémy, které se objevily.
Diky jeho praktickému pfistupu se zvysila urover kvality, coz vedlo

k vyraznému oziveni poptavky. To bylo skvélé, protoze najednou zacalo
byt rentabilni pfipravovat ndstupce modelu XJ fady lll, jehoZ prodeje
kazdoroc¢né stoupaly, protoze roc¢ni produkce zna¢né vylepsenych
vozUl prudce rostla. BEhem pouhych dvou let, od roku 1983 do roku
1985, se pocet vyrobenych vozl v Browns Lane zvysil z 27 331 na

38 500. Poved| se také vstup na burzu, financi bylo dost a XJ40 mohla
byt konecné uvedena v realitu. K obrovské radosti starého pana



Lyonse, ktery s novym vedenim vyborné vychdzel, a i kdyz uz byl
dlouho “na odpocinku’; do fabriky kazdy tyden dochézel. Model
XJ40 témé jisté jesté stihl spatfit v celé predprodukéni krase jesté
pred svym odchodem v roce 1985, protoze produkéni model byl
sice predstaven verejnosti na konci roku 1986, datum premiéry
vsak bylo feditelem Eganem nékolikrat posouvéno pry ze zistného
dlivodu - stévajici XJ fady lll se totiz prodavalo stle skvéle, dokonce
porad lépe a lépe! To je mimochodem i dlivod, proc se jeho prodeje
prekryvaji zhruba rok s XJ40 - ¢ekaci listiny byly beznadéjné piné.
Rlzné prameny uvadéji riizna fakta, nicméné testovaci exemplare uz
jste mohli na silnicich potkat pry v roce 1982. Ctyflety fine tuning’
byt mél i dalsi organiza¢ni dvody, je véc dnes nevidana. Dnes za
Ctyfi roky musite vyrobit zbrusu novou generaci. ..

NOVE VYROBNi POSTUPY

Pouceni pro novy model bylo jasné, kvalita méla byt vysoka

a vyrobni naklady nizsi, napfiklad diky o ¢tvrtinu mensimu

poctu krokt v lisovné. Nové postupy vyroby zajistily vyrazné
tuzsi, avsak lehdi sasi a snizil se i hluk na palubé. Auto bylo celé
“hranatéjsi” a ostieji fezané, coz byl ten spravny styl pro polovinu
osmdesatek. Designéfi pry chtéli byt jesté odvaznéjsi, ale interni
anketa mezi skalnimi majiteli ukazala, Ze je tfeba ctit odkaz

XJ fady Ill. Nékteré verze se tak drzely ikonickych kruhovych

obdélnikovymi svétlomety. | kdyz o to Pininfarina pry velmi stal,
nakonec (na rozdil od pfedchoziho provedeni) nebyl k projektu

pfizvan, navrhy byly odmitnuty a design vznikl,in house”
Moderna pronikla i do interiéru, kde jste v zéplavé kvalitni kiize

a ofechového ¢i tfresnového dieva mohli zistat v lehkém Soku
pfi pohledu na digitdlni palubni desku (rychlomér i otackomér
ale byly analogové) ¢i tehdy supermoderni palubni pocitac.
Palubku se viak nedafilo ani po letech ,vychytat” a tak ji Jaguar
radéji po Ctyfech letech potichu stdhl z nabidky a pred fidi¢e se
tak vrétily jen samé klasické budiky. Aby cenu srazili co nejnize,
existovala i jakasi verze ,lord junior’, bez klimatizace, hlinikovych
kol, s latkovym ¢alounénim a bez ABS. Stéla tehdy sedmnact tisic
liber, top provedeni stalo skoro dvojnasobek. Prvni verze mély
dvouramenny volant, s airbagem poté pfisel volant ¢tyframenny.

V dlouhé, nizké pfidi mél plvodné pracovat

osmivalec z Roveru, v ramci konglomerétu British Leyland by to

i davalo jakysi smysl, nicméné po odluce spole¢nosti k tomu uz
nebyl zadny dlivod. Ostatné nechtél jej ani tehdejsi $éfinzenyr
Bob Knight, ktery pry v Leylandu zaryté tvrdil, Ze by se tam prosté
a jednoduse nevesel, takze ani prvotni plany s nim nepocitaly.
Zato nastupce legendarniho Sestivélce XK, fadovy Sestivalec AJ6,
se tam vesel ndramné. ZIi jazykové tvrdi, Ze to neni kdovijaky
vykfik techniky, nicméné jde

o robustni, spolehlivy

motor, ktery se

uz osvédcil v XJ-S. Na zac¢atku byl k mani ve dvou verzich: zakladni
2,9 litr s dvanactiventilovou technikou (OHC) produkoval 167 koni,
vykonnéjsi verze o zdvihovém objemu 3,6 litru s dvojitym vackovym
hiidelem (DOHC) a 24 ventily nabidla pfijemnych 228 koni. Na vybér
byla ¢tyfstupriova automatickd pfevodovka ZF nebo pétistupriova
manualni pfevodovka Getrag. Ale co dvanactivalec, ptate se? Ten by
pry nebyl rentabilni, takze Jaguar nechal pfi Zivoté (jesté dalSich Sest
let!) luxusni XJ12 fady Ill a do nového 3asi se dvanactivalec podival az
v roce 1993, rok pred koncem modelu. To uz byl ale Jaguar opét pod
kridly velkého koncernu, tentokrate potfebné finance pfinesl Ford.

VYROBNI PROBLEMY A SILNA KONKURENCE

Odbornd i laicka vefejnost pohodIny model pfivitala s nadsenim,
zdalo se, Ze to bude opravdovy hit, kdyz se za prvni dva roky
prodalo osmdesat tisic aut. | pres veskerou snahu vsak Jaguar
dobéhly problémy, dané méné modernim vyrobnim zazemim
(nékteré stroje byly z padesatych let ¢i z druhé ruky) a snahou
vyrobit co nejvice Zddanych vozidel v co nejkratsim ¢ase. Dobovy
tisk poukazoval zejména na trable s elektronikou, potize se viak
nastésti béhem pdr let povedlo vyrazné potlacit. | tak viak prodeje
utrpély propady v fadu nékolika desitek procent, na coz samoziejmé
méla vliv i stale silici konkurence nejen v podobé némeckych
sedan, ale tfeba také Lexusu LS400. Ten byl vedle XJ40 vyrazné
modernéjsi (coz ne kazdému vyhovuje), jeho digitalni pfistrojovy
panel navic fungoval Spickoveé (coz naopak kazdy chce).V roce 1990
pfisly vétsi a silnéjsi motory, Sestivélcovy vrchol poskocil na rovné
Ctyfi litry a zmizely verze slabsi nez 200 koni. Kvalita a spolehlivost
se vratila k normdlu a auto zacalo Jaguaru opét hezky vydélavat.

Néstupce X300 pfisel, uz pod jasné patrnym dozorem Fordu, v roce
1994. Design stale navazoval na predch(idce, vracel se vsak prece

jen opét trochu vice ke kiivkam a kulatym svétlomettim. Technicky
nebyly zmény velké, dale upraven byl i fadovy Sestivélec, nyni
nazvany AJ16.V nabidce byl i dvanactivalec a viibec poprvé Jaguar
predstavil i kompresorem preplriovany model XJR (dalsi preplfiovany
automobil byl XJ220, ale ten vyuzival turbodmychadla). Dalsi evoluce
z roku 1997, oznacovana jako X308, uz prinesla pod kapotu revoluci -
vidlicovy osmivalec v atmosférické i prepliované verzi, jenz v podobé
XJ8 nahradil jak Sestivalec, tak dvanactivalec a dva roky

se vlz vyrabél zcela bez

moznosti vybéru
jiného motoru.
Ale to uz je zase
dalsi piibéh...

JAGUAR XJ X300 (cerveny)

a X308 byly navratem k typickym
= tvarim a zdvojenym prednim
svétlometiim, de facto se ale
jedna porfad o stejny automobil.

Text: Ales Jungmann

Foto: Jaguar
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LOWRIDERY

Kdyz se nékde objevi lowrider, vétsinou se okolni provoz témér zastavi nebo alespon zpomali.
Ne proto, Ze by konkrétni automobil nékomu prekazel, ale protoze vypada jinak nez ostatni
automobily Siroko daleko. Jezdi extrémné nizko nad zemi, ¢asto na draténych kolech s bilymi
boénicemi a s lakem, na kterém jsou vidét stovky hodin umélecké prace.

-

owrider vznikl jako protipél tehdejsi americké posedlosti
rychlosti, hot rody a zdvodénim. Po druhé svétové
vélce zacali mladi lidé z mexicko-americkych komunit
- hlavné v jizni Kalifornii, Texasu a na jihozapadé USA -
proménovat bézné, casto ojeté sedany a kupé v pojizdna
umélecka dila. Chtéli ukazat, ze i bez velkych penéz
Ize vy¢nivat, a to v klidu, bez honby za rychlosti. Vysledkem byly
osobité stavby, které nemusi byt po chuti kazdému, ale dlivtip
a napaditost jim upfit nelze.

Technicky pritom hejde o jednoduché upravy. Hydraulické
sestavy zahrnuji cerpadla, ventily, pisty, hadice i nékolik
baterii, které dodavaji systému energii.

Typickym zakladem pro lowrider se postupné staly americké vozy
z pfelomu 50. az 70. let. Nejvétsi ikonou je bezpochyby Chevrolet
Impala, predevsim ro¢niky 1961-1965, které diky rdmu ve tvaru
pismene X dobfe sndsely montaz hydrauliky a dal3i zadsahy do
konstrukce. Casto se upravovaly také Chevrolet Bel Air (1950~
1957), Cadillac DeVille (1959-1970), Lincoln Continental (1961-
1969) se znamymi ,sebevrazednymi” dvefmi nebo Oldsmobile
Cutlass (1964-1977). Pozdéji se pfidaly modely jako Buick Regal
(1978-1987) ¢i Chevrolet Monte Carlo (1970-1977).

TRANQUILLO -V KLIDU!

Lowrider kultura stoji hlavné na tzv. cruisingu, tedy pomalém

a klidném projizdéni méstem a po bulvérech. Z bézné jizdy se
tak stdva spolecenskd udalost, kde automobil neplni klasickou
roli dopravniho prostfedku z bodu A do bodu B, ale spis jakéhosi
pohyblivého pédia, na kterém je posadka patfi¢né vidét.

Vyse uvedené se odrazi v pfibéhu jednoho konkrétniho vozu, ktery
se stal témér legendou.,Dave’s Dream” je upraveny Ford LTD z roku
1969. Jeho majitel David Jaramillo zacal auto upravovat uz koncem



70. let a jeho stavba se mezi lidmi severné od Santa Fe v Novém
Mexiku stala ikonou. Tak zajimavy a unikatni automobil Siroko
daleko nikdo nemél. Kdyz David tragicky zemfrel, jeho projekt
neupadl v zapomnéni. Odkazu se chopila rodina, pratelé i clenové
klubu, ktefi rozdélanou praci dokoncili. Podobnych pribéh( se
najde v lowrider komunité nespocet.

Mimoradné zajimavou je technicka stranka. Lowrider na prvni
pohled plsobi hlavné jako esteticka zalezitost, ale ve skute¢nosti
jde o poctivé mechanické femeslo pIné unikatnich technickych
fedeni. Protoze snizit auto na maximum neznamena jen narazit na
fyzikalni limity, ale dost ¢asto i na dopravni predpisy. Nepochopeni
ze strany Urad(l saha az k samotnému vzniku kategorie lowrider.
Mimochodem uz v roce 1958 kalifornsky zakon zakézal provoz
vozidel, jejichZ karoserie byla niz nez spodni hrana rafku. Pravé
kvili tomu zacali mechanici experimentovat s hydraulickymi
systémy, které dokézaly auto béhem vtefiny zvednout do
standardni svétlé vysky.

SHOW NA TRECH KOLECH

Systém umoznil jezdit extrémné nizko, ale pfi policejni kontrole
vUz okamzité ,nazvedat”. Adaptivni svétla vyska je ale jen zacatek

- tim nikoho na zadek neposadite. Nejkomplexnéjsi stavby proto
umi poskakovat, jezdit po tfech kolech nebo zvedat predni ¢i zadni
¢ast do absurdnich vy3ek. Hydraulika dokéze karoserii rozhybat

do rytmu hudby a z auta se na chvili stavé pojizdné pédium

s netradi¢ni show.

Jesté vétsi represalie pfisly v 70. a 80. letech, kdy zac¢aly mnoha
kalifornska mésta a okresy zavadét zékazy cruisingu a policie
majitele lowridert Casto spojovala s gangy. Dochazelo k ¢astym
cilenym kontrolam, vysokym pokutdm i zabavovani vozidel. Doslo
to tak daleko, Ze v roce 1979 skupina majitelti podala Zalobu na
mésto San Francisco kvli diskriminaci. AZ v poslednich letech

se situace zacala obracet - v roce 2023 Kalifornie zrusila plosna
omezeni nizkych Uprav a vyzvala mésta, aby rusila staré zakazy.

Technicky pfitom nejde o jednoduché upravy. Hydraulické sestavy
zahrnuji Cerpadla, ventily, pisty, hadice i nékolik baterii, které
dodavaji systému energii. Ramy se ¢asto masivné vyztuzuji, aby
zvladly extrémni namahani. Kola byvaji mensi (typicky 13” nebo
14"), ¢asto draténd, s chromovanymi poklicemi a bilymi bo¢nicemi,

= T3 /A |
Typickym zakladem pro lowrider se postupné staly americke

vozy z 50. az 70. let. Nejvétsiikonou je’lbezpochyby Chevrolet
Impala, predevsim rocniky 1961-1965.

aby vz pGsobil jesté niz posazeny a stylové. Interiéry pak pfidavaji
sametové Calounéni, vyrazné prosivani nebo volanty tvofené
svafenym fetézem.

VEHLAS DIKY HIP-HOPU

Lowrider je zaroven estetika i technickd disciplina a vyrazné se lisi
od klasického tuningu zaméfeného na vykon. Nejde o sprinty ani
rekordy, ale o styl a prezentaci. Pravé tahle vizualni sila vysvétluje,
proc se lowridery v 90. letech pevné spojily s americkym hip

hopem. Los Angeles bylo tehdy centrem zanru G-Funk a vozy

jako Chevrolet Impala SS nebo Caprice se objevovaly v klipech
interpretl jako Dr. Dre, Snoop Dogg nebo Eazy-E. Zdbéry pomalu
projizdéjicich aut na bulvarech typu Crenshaw Boulevard se

staly symbolem celé éry. Hudebni videa bézela na MTV a dostala
lowridery do povédomi lidi po celém svété — ¢asto i do mist, kde je
nikdy predtim nikdo nevidél.

Kdyz to celé prevedeme na pohled bézného fidice, ktery na STK
resi hlavné brzdy, korozi prahtd a kontrolku motoru, mize se

svét lowriderd zdat vzdaleny a trochu blaznivy. Jenze stejné jako
japonské Upravy Bosozoku maji i lowridery jednu spole¢nou véc -
pfipominaji, Ze auto nemusi byt jen unifikovany spotrebic.

Text: Jifi Svamberk

Foto: archiv
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ubilejni padesaty ro¢nik vystavy Rétromobile probihal od 28.
ledna do 1. Gnora 2026 na pafizském vystavisti Paris Expo Porte
de Versailles, které letos shodou okolnosti slavi sto let od svého
otevieni. Akce potvrdila postaveni jedné z nejvyznamnéjsich
evropskych prehlidek historickych automobild a setkani
sbératelll z celého svéta. Navstévnici vidéli Siroké spektrum
vzacnych voz(, klubové expozice, aukce i stanky specializovanych
prodejct pfislusenstvi a memorabilii. Stanky automobilek ¢asto
prezentovaly nové modely, obklopené legendéarnimi historickymi vozidly.
Vedle automobild se objevily i dalsi exponaty vcetné vojenské a letecké
techniky, nemluvé o vlaku Ettora Bugattiho. Vystava obsadila viechna tfi
podlazi pavilonu 7, zatimco v sousedni hale 4 probihala prodejni expozice

historickych a klasickych voz(i s cenou do 30 000 eur. Hala 4 hostila desitky automobilii, vesmés youngtimekll S S8
nabizenych za ceny do 30 000 eur. Na snimku jedenZnékolika

liftbackt Renault 25, zde jako prvotiidné zachovaly'sestivalec,

A

nabizeny za 23 000 eur. »

Alfa Romeo 33/2 Periscopica (1967)

v |:’082ﬁ|gl'9 zs"aé'§°"é,ix"°2i°§°7 :’;‘“YP ma Organizatofi oznamili rekordni navitévnost 181 500 osob bé-
cm® s vykonem nejvyssi T o
rychlost dosahuje 260 km/h. Konstrukce LT » 0 ., L
polozila zaklad isp&iné Fadé Tipo 33. akce. Souc¢asné pripravuji organiza¢ni opatfeni pro dalsi ro¢-

nik, ktery je naplanovan na 3. az 7. inora 2027.

ATV T
Lb S A o .

Expozice Ace Cafe pfipomnéla amerického herce Stevea McQueena
a vozidla z jeho filmi i soukromi. V popiedi samoziejmé Ford Mustang
a Dodge Challenger z legendarniho snimku Bullittav pfipad (1968).



Carblast

\E
Prim pochopitelne na Rétromobile hrajidomaa zi acky ﬁe- -
karoserie Citroénu 2CV, paradoxnéna stanku némecke firmy - =2
Carblast ze Stuttgartu, zabyvajici sé}enq emi.

Znacka Citroén letos dukladné provétrala
svuij depozitaf. Vyvezla z néj i tuto jedineénou
studii Karin z roku 1980. Jde o tfimistny jehlan
s plynokapalinovym pérovanim, spickovou
aerodynamikou a fadou pokrokovych prvki.

Vyrazna ¢eska ucast: trojice vozi
Talbot-Lago T26 Grand Sport

s jedineénymi zakazkovymi
karoseriemi. Zleva provedeni

Figoni & Falaschi z roku 1948, dale
Saoutchik 1948 a Antem 1949.V Pafizi
se tyto tii automobily predstavily
pohromadé viibec poprvé v historii.
Patii Frantiskovi a Robertovi Kudeliim
a kazdy z nich jiz ziskal hlavni ocenéni
na prestiznich prehlidkach v Pebble
Beach nebo Chantilly.

Bugatti Type 101 C,,Coach bleu” (1951), karoserie
Gangloff Colmar. Radovy osmivalec 3,3 1/150 k, hmotnost
1700 kg. Viiz byl pfedstaven na pafizském autosalonu

v roce 1951, nasledné i v Zenevé o rok pozdéji. Dochovan
v puvodnim stavu s autentickym priitkazem piivodu. Za
nim cerveny vz téhoz typu, oviem s otevienou karoserii.

Chenard & Walcker Aigle 20 Type 22 R (1937). CtyFvalcovy
motor 2,2 1/54 k p¥i 3000 min™', dafiovy vykon 12 CV.
Ctyistupiova pirevodovka s volnobé&hem, brzdy ovladané
lanky. Viz po kompletni renovaci mechaniky i karoserie,
prace pry trvaly pfiblizné 6000 hodin.

Letosni ro¢nik jako by patfil vozim Lancia Stratos, k vidéni byly takika na kazdém kroku.

Zde special Stratos HF v neopakovatelném livreji Alitalia, s nimz se posadka Pinto/
Bernacchini zucastnila Rallye Monte Carlo v roce 1976.
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Vinot et De Guingand (1913) s ¢tyfvalcovym motorem.
Podvozek vznikl pfed prvni svétovou valkou, za
konfliktu slouzil armadé. Po roce 1918 byl prestavén
na hotelovy omnibus pro lazné Lamalou-les-Bains
L ; ; ) ] : u Montpellier. Dochovan v puvodnim stavu.

Devalliet je oblibenym stavitelem B g

lehkych roadstert s retrodesignem

a moderni technikou. Model Mugello

375F s hmotnosti jen 680 kg pohani

prepliiovany ¢tyivalec 1,6 1/225 k.

Koho na stanku Volkswagenu neuchvatila maketa
budouciho elektrického typu ID.Polo GTI, ten se potésil

pohledem na v kruhu vystavené dosavadni generace
modelu Golf GTI.

Vpravo Peugeot 106 z limitované série Le Mans za 11 900
eur. To vedle stojici Mercedes-Benz 190 E 2.3-16 byl
nabizen na samotném limitu 30 tisic eur.

Legenda jménem Wankel! Vlevo
sportovni kupé Mazda Luce

R130 (navrhnul je Giugiaro, kdyz
1 - pracoval pro Bertoneho), za nim
Text: Milo$ Hlavacek . zavodni special Mazda 7878, jenz
jako historicky prvni japonsky

Foto: autor automobil zvitézil v Le Mans (1991).
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Pripojisténi vyuzivaji Fidi¢i zejména
pro vylepseni svého povinného
ruéeni. Motoristé si mohou u Ceské
podnikatelské pojistovny (CPP)
vybrat az z 16 riznych doplnkovych
pripojiSténi, mezi nejéastéji vyuzivané
patfi napfiklad pripojisténi skel.
Posunout na vyssi GUroven lze vSak

i havarijni pojisténi.

Povinné ruceni je povinny produkt ze zdkona. Kryje
piipady, kdy motoristé zpUsobi za volantem Ujmu nebo
Skodu jinému a odpovidaji za ni. Zakladni povinné ru¢eni
Ize kombinovat se specialnimi pfipojisténimi, které vyresi
situace, jako je srazka se zvéfi nebo drobnd skoda na
parkovisti. Naopak havarijni pojisténi nabizi mnohem
sirdi ochranu. Povinné ruceni je jako zékladni vybava, ale
havarijni pojisténi je jako airbag pro automobil.

JRiziko, Ze vdm auto nékdo poskodi na parkovisti, ujede

a zddnlivé drobnd poskozeni mohou byt ve vysledku
opravovdna za desitky tisic, je bohuZel kviili zvysujicim se
ndkladim na opravy stdle vyssi” upozorfiuje Milo$ Velisek,
supervizor pojisténi vozidel z Ceské podnikatelské
pojistovny. To plati samoziejmé také o vlastnich Skodach.

Pokud o havarijku uvazujete, je nutné si nejprve polozit
nékolik zasadnich otazek, které souvisi s vysi rodinného
rozpoctu, cenou vozidla, ¢etnosti jeho pouZivani nebo

i zplisobem parkovani. Dobrou zpravou je, ze pokud
uvaZzujete o upgradu na havarijni pojisténi, CPP umoznuje
preneseni bonusu z povinného ruceni. O havarijnim
pojisténi by méli zapremyslet také ti, ktefi si na silnici

piilis nevéfi, jelikoz u méné zkusenych fidica je vyssi

pravdépodobnost, Ze auto, napiiklad pfi nehodé, poskodi.

USETRI PENIZE |

~  PENIiz

A — e
HAVARIJN]
POJISTENI

STAROST!

HAVARLNI POJISTENI S VYCHYTAVKOU
Ridice chceme zbavit jakékoliv zdtéZe, kterd by byla na jejich bedrech

v pripadé pojistné uddlosti, proto mdme v nabidce i oblibené pripojisténi
~hulové”spoluticasti s nazvem ESO,” predstavuje vychytavku k havarijnimu
pojisténi Velisek. Vysi pojistného plnéni totiz ovliviuje také zvolend
spoluucast, kterou se fidici podili v pfipadé pojistné udalosti na
vyplaceném pojistném plnéni, pficemz plati Uméra,&im nizsi spoluticast
tim vy33i pojistné”. Spolulcast je ¢astka, kterou se pojisténi podili na
pojistné udalosti. Jednd se o procentualni vyjadieni s minimalni ¢astkou,
kterou klient musi v pfipadé pojistné udalosti zaplatit. Pfipojisténi nulové
spoluticasti ESO pro osobni vozidla, ktera jsou starsi nez dva roky a vazi do
3,5 tuny, tyto situace fesit za vas, spoluticast prosté neplatite.

»Pokud by napfiklad klient s vozem starym Ctyfi roky s havarijnim pojisténim
se spoluticasti pojistného plnéni ve vysi 5 % (a minimdini dstce 5 000 K¢)
mél nehodu v Cdstce 43 tisic korun, musel by se na skodé podilet pravé

témi 5 tisici, které md uvedené ve smlouvé. Pokud by mél viak sjednané

i pfipojisténi ESO za cdstku 399 korun rocné, nechal by auto opravit ve
smluvnim servisu, pak by auto prevzal ze servisu, aniz by musel cokoliv
dopldcet,” vysvétlil na ptikladu supervizor.
Toto pfipojisténi se da vyuzit k jiz uzavienému
havarijnimu pojisténi pro pfipady parcialnich
(tedy ¢astecnych) skod.
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Text: Adéla Janu
Foto: Shutterstock
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TEST S CILEM

KIA STONIC
NA ROKYCANSKU

TAK TROCHU SCHOVANY KRAJ

Prestoze se Rokycany nachazeji v blizkosti frekventované dalnice D5, rozhodné nejsou mistem, kam by
proudily davy turistl. Velkolepé paméatky tedy necekejte, tohle mésto a jeho okoli je o nécem jiném.

okycany lezi na soutoku

Klabavy a Holoubkovského

potoka, na okraji brdskych

lest. Okolni krajinu tvoii

zalesnéné kopce jako Cilina,

Kotel, Vr3icek nebo Zd4r, ktery
je opredeny mistnimi povéstmi. Historie
mésta saha hluboko do minulosti — prvni
zminka pochdzi uz z roku 1110 z Kosmovy
kroniky. Dnes ale Rokycany lakaji spis$ na
klid, pfirodu a moznosti aktivniho vyziti
nez na velké pamatky. Pokud byste prece
jen hledali néco kulturniho, v obfadni sini
radnice najdete original obrazu Alfonse
Muchy.

o '

1 -

|
Interié i gho oa u
Stonic inadale spoleha na fyzickas

ovladaci tlacitka -

Na prvni pohled je to obycejné mensi
mésto, jakych jsou v Cesku desitky.
Namésti s kaSnou a Maridnskym sloupem,
par historickych domd, kostel... nic, co by
vas Uplné posadilo na zadek. Jenze staci
popojet par kilometri za mésto a zacne to

24

byt zajimavé. Okoli Rokycan m4 totiz jednu
velkou vyhodu - je tak trochu stranou
zajmu. A diky tomu si zachovalo atmosféru,
kterd jinde pomalu mizi. Minimum lidji,
spousta lesa a pocit, Ze nikam nemusite
spéchat. Zaroven je to do Plzné, co by
kamenem dohodil, takze kdo potrebuje
ruch velkomésta, ma moznost.

MISTO KLIDU

Kdo v3ak hledd klid, ten se zde poméje.
Hned na okraji mésta se nachazi nékolik
rybnikd idedlnich na kratkou prochazku.
Doporucit Ize nau¢nou stezku Kokotské
rybniky, jez je 8,5 kilometru dlouhd a da se
lehce zvlddnout i s kocarkem.

Pak uz to chce sednout do auta a trochu
popojet. Smérem na jih se krajina
postupné zveda a prechazi do Brd, které
maji uplIné jinou energii. Dlouhé lesni
cesty, minimum civilizace a zvlastni ticho,
na které si clovék musi chvili zvykat.

Za zminku rozhodné stoji také Muzeum na
demarkacni linii, které ptripomina udalosti
z kvétna 1945, kdy se pravé Rokycansko
nachdzelo na rozhrani americké a sovétské
armady. Expozice nabizi vojenskou
techniku, dobové artefakty i zajimavy
kontext k zavéru druhé svétové valky

u nas.

Pokud méte radi mista s trochou
atmosféry, zkuste si najit zficeninu hradu
Lopata ze 14. stoleti, ktera je asi 15 km od
Rokycan. Neni to Zadny ,instagramovy
hotspot’, spi$ nenapadné misto schované
v lese. Ale pravé to je na ném fajn. Par
kamend, klid a pocit, Ze jste si to misto tak
trochu objevili sami.

My jsme okoli Rokycan objevovali za
volantem malého crossoveru od znacky
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Prvni plsemna mma o l{okycinech ;'Gcha”n’ z!r;oku 1110, kdy je nastemto misté
zminovan biskupsky dvorec s osadou, ktera byla ve 14. stoleti povysena na mésto.

Kia. Model, ktery neddvno prosel faceliftem,
je pfesné ten typ automobilu, ktery na

ulici asi prehlédnete. Facelift mu vsak
viditeIné umoznil prokouknout. Vyraznéji
tvarovana svétla, osobitéjsi piid’a celkové
sebevédoméjsi vzhled z néj délaji mnohem
zajimavéjsi auto nez dfiv. Pofad je to ale

ten samy Stonic - kompaktni, jednoduchy
a snadno ¢itelny.

PODLE STARE SKOLY

Interiér se sice posunul o kus dal, ale porad
si drzi drivéjsi charakter s uZivatelskou
privétivosti jako jednim z pilifG. Moderni
displeje tu sice jsou, ale nezabraly celé auto.
Fyzicka tlacitka nezmizela a vétsinu véci
ovladate intuitivné, bez hledani v menu.
Mozna to nezni jako néco, co by stalo

za zminku, ale ve chvili, kdy presednete
zmoderniho ,tabletového” auta, si tohle
zacnete hodné rychle vazit.

Prostorové Stonic pfijemné prekvapi. Na
maly crossover je uvnitf vic mista, nez byste
cekali, a bez vétsich kompromist zvladne

i vikendovy vylet ve Ctyrech.

Modernizovana Kia Stonic se nabizi vyhradné
se zazehovym prepliovanym tfivalcem 1.0
T-GDI o vykonu 74 kW (100 k) bez jakékoli
elektrické asistence. V dne3ni dobé skoro
rarita. Na vybér jsou dvé prevodovky

- sedmistupnova dvouspojkova nebo
Sestistupriovy manual. Testovany v(z byl
vybaven manudlni pfevodovkou, kterd ma
lehky chod a dobie vymezené dréhy.

Vykon 74 kW mozna na papife nezni nijak
oslnivé, ale v redlném provozu je plné
dostacujici. Ve mésté se Stonic chova obratné
a sviznost mu nechybi. Diky nizké hmotnosti
nepusobi ling, jen je potfeba drzet motor

v otackach. Pod hranici dvou tisic otacek je
spis vlazny, ale maximalni tocivy moment
172 Nm dostupny mezi 1500 a 3500 ot./min

SERVICE

MOTRIO

pomaha udrzet pfijemnou pruznost.
Spotieba se béhem testu pohybovala

lehce nad sedmi litry na sto kilometr(i, coz
odpovida charakteru klasického spalovaciho
motoru bez hybridni pomoci.

HLIDA AZ MOC

Na modelu Stonic je bezesporu
nejzajimaveé;jsi podvozek. Na 16palcovych
kolech z lehkych slitin neni pfehnané
mékky, ani zbyte¢né tvrdy. Na okresnich
silnicich funguje velmi dobfe a dlouho si
zachovava neutralni charakter. Jakmile
zacnete pfilis tlacit na pilu, prejde do lehké,
ale dobfe ¢itelné nedotacivosti.

Podvozek zvlada nerovnosti s klidem

a zéroven si drzi jistotu v zatdc¢kach. Auto se
ochotné staci a neplisobi nervozné ani ve
sviznéjsim tempu. Jen asistencni systémy
by se mohly drzet vic v pozadi, zejména
asistent pozornosti fidice. To je ale obecné
slabsi stranka novéjsich modell Kia.

Kia Stonic neni automobilem, ktery dokaze
ohromit na prvni dobrou. Ale ¢im déle

s nim Zijete, tim vic se vam zac¢ne dostavat
pod kzi. Uz jen tim, jak je staromilecké
a,obycejné”. Ovladani je jednoduché,
srozumitelné a funk¢ni. A je vlastné skoda,
ze takovych aut uz dnes na trhu moc
nezbyva.

Text: Jiff Svamberk

Foto: autor a Shutterstock,
Petr Eret / MAFRA / Profimedia

P O ==3 IV \

PREZUTI
499 Kc

PRI KOUPI 4 KS
LETNICH
PNEUMATIK
MOTRIO

MAKE iT LAST

Akcni cena prezuti se vztahuje pouze na sadu 4 kust letnich pneumatik znacky Motrio zakoupenou v autorizovaném servisu Dacia v obdobi od 16. 3. do 30. 6. 2026.

Dacia doporuéuje & Castrol

e ESHOPRP.DACIA.CZ
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Skvélé podminky pro pozorovani
hvézd a nocnich sviticich oblak

Misty jen nékolik stovek metrl Siroky pisecny
jazyk, ktery vybiha z pevniny do mofte v délce pres
33 kilometr(, vytvafi jedine¢nou oblast vhodnou
pro turistiku, nejhezci pise¢né plaze na Baltu a diky
své strategické poloze nabizi také fadu vojenskych
pamatek od opevnéni pres délostielecké baterie.

Cesta autem na sever Polska je diky husté siti vétsinou nezpoplatnénych dalnic
rychla a pfijemnd a téch zhruba 800 km se da v pohodé zvlddnout za jeden den.
Dvakrat denné sem jezdi i pfimy osobni vlakovy expres a létaji sem lowcosty.
Nejvétsim pristavem v oblasti je zhruba pllmilionovy Gdarisk, hned nad nim se
nachdzi polovi¢ni Gdyné a mezi nimi lezi tficetitisicové 1azné Sopoty. Mélka Pucka
zatoka, kterou ze severu ohranicuje vybézek Helské kosy, je rozdélena podmorskym
pise¢nym naspem na dvé ¢asti zhruba v ose mezi mésty Rewa a Kuznica. Tento
pisecny val je vétsinou jen velmi mélko pod hladinou a pfi vyraznéjsim odlivu se po
ném dd i kus projit. Ve dvou mistech jsou v ném vyhloubena uméla preruseni, aby
tudy mohly bez problém proplouvat lodé a turistické parniky. Kazdoro¢né v ¢ervnu
se tu vydavaji desitky dobrodruh(i na pfechod tohoto valu nazvany,Pochod sledd’,
ktery je o to obtiznéjsi, kdyz je pfiliv, jsou viny a fouka od mote vitr.

Mélké vody pucké zatoky jsou znamym centrem jachtingu a vodnich sportd viibec.
Turisticky oblibené jsou vyletni plavby z mensich pfistavi Puck, Rewa, Hel, charterové
plavby plachetnic a vodnich taxi. Mélké voda zatoky ve spojeni s ¢astym severnim
vétrem je idedlni pro kitesurfing a windsurfing a umélymi kfidly se to tu jen hemzi.

Oproti tomu jizné&ji v Gdansku existuje hlubokomotsky pfistav Baltic Hub — nejvétsi
kontejnerovy na Baltu - s 97 jefaby, ktery konkuruje velkym zadpadnim termindldm
a i pro dopravu zboZi z a do Ceska je velmi duleZity. Napojuje se pfimo na Zelezni¢ni
soustavu a vede k nému dvouprouda dalni¢ni odbocka z dalnice S7 po které se da
rychle dostat na severojizni polskou dalni¢ni tepnu A1. Nachazi se zde také velké
letisté, které obsluhuje lety nejen k ndm, ale i do celé Skandinavie.

DRAKONICKE POKUTY

Nejen na severu Polska se ¢asto jezdilo dost nebezpecné. Lepeni se na kufr, agresivni
predjizdéni, absolutni ignorace rychlostnich limitl i v obcich bylo dfive UpIné bézné.
Pokuty a tresty se neustéle zpfisnuji, radarG pfibyva, dokonce od letosniho brezna
hrozi pokuty v fadech tisicti korun i za banalni pfestupky. A pfi jejich opakovani
dvojnésobek. Zabaveni vozidla za fizeni pod vlivem alkoholu nad 0,2 promile, zdkaz



fizeni na Ctvrt roku pfi prekroceni rychlosti o vice nez 50 km/h. Zakaz driftovani, zavodu
a zaroven bezdlvodné pomalé jizdy. To jsou jen nékterd z novych pravidel. Snad pfispéji
ke zklidnéni dopravy a i turisté se budou citit na silnicich o néco bezpecnéji.

TURISTICKY RAJ A OCHRANA PRIRODY

Nejvétsim cestovatelskym lakadlem jsou malé piimofrské vesnicky s malymi domky

a pfistavy a nekonecné siroké pisecné plaze s pozvolnym vstupem do more. Kv(li
studenému vétru a vétsinou studené vodé tu sezdna zacina az v srpnu a trva jen nékolik
tydn(. Borové lesy a pise¢né duny, které se tahnou podél pobrezi, vybizeji spise ke klidnym
prochédzkam nebo cyklistice. Nékteré pisecné cesty jsou oteviené i pro auta a Ctyrkolky, do
hlubokého jemného pisku se v3ak Ize snadno zahrabat. Typickou pfimofskou vesnickou
idylku dokresluji malé farmy a rybarské domky, ptida je tu velmi drodna a vSudypfitomné
jsou téz rybi trhy a prodejny. Navic ceny rybich delikates jsou nizké.

Kromé jiz zmifovanych vojenskych pamatek Ize navstivit i centrum tulend, které se
vénuje ochrané a zachrané tulent kuzelovych. Pfirodni rezervace Helské duny ma za cil
ochranu travnich porostd, viesovist, lisejnikl a hub a nabizi ichvatny pohled na byvalé
pisecné dno, dnes duny dosahuji Gctyhodné vysky pres 20 metr(.

Presto, ze je Helska kosa jen tzkym pise¢nym vybézkem, najdete tu spoustu kempd,
klidnych mist k zaparkovani a moderné vybavenych stellplatzl k pfespéani s karavanem
nebo obytridkem. Nékteré stellplatzy nebo parkovisté maji mistni obyvatelé umisténé
pifimo na svych rozlehlych zahradéch. | na téch mensich vétSinou nechybi istd koupelna
a spolecna kuchyné s krytym posezenim ve stinu. Stredem vybéZzku prochazi zelezni¢ni
trat a osobaky tu jezdi velmi casto, tak i vylety je mozné kombinovat s kolem a vlakem.

Ceny pohonnych hmot jsou v Polsku i na severu na podobné urovni jako u nas, pficemz
Polsko muze byt v nékterych pfipadech o malinko levnéjsi, zejména diky ménovému
kurzu.

Nadherna pfiroda, divoké more a snadna dostupnost vsemi dopravnimi prostiedky pro
nds vytvareji pfileZitost se sem kdykoliv pohodIné a rychle dostat a uzit si mistni klid Text a foto:
v krasné prirodé.

Tomas Vizingr a Jana Vizingrova

VOLKSWAGEN
FINANCIAL SERVICES

KLIC K MOBILITE

= Audi A5 na operativni leasing _—— e
jiz od 12 699 K¢ bez DPH mesicne

Nové auto bez necekanych vydajl. S operativnim leasingem od Volkswagen Financial Services mGzete mit vz Audi A5 za skvélych
12 699 K¢ bez DPH mésicné, véetné kompletniho pojisténti, servisu i silni¢ni asistence 24/7. Jednoduse bez stresu a zbytecnych komplikaci.
Uzijte si klidnou jizdu a soustredte se jen na radost z kazdého kilometru. Vice se dozvite na www.operaklehce.cz.

Kompletni pojisténi i UdIZba %@ Dye fady pneumatjk’vcetne /ZD Silnicni asistence 24/7
vozu v cené I:[I':, vymeény a uskladnéni

Vzorovy pfiklad operativniho leasingu na viiz Audi A5 TFSI 110 kW v cené 1 240 900 K¢. Doba pronajmu 48 mésicli a najezd 10 000 km rocné. Uvedend pravidelna
mésicni splatka 15 366 K¢ vé. DPH, 12 699 K¢ bez DPH. Splatka obsahuje zarucni a pozarucni servis po celou dobu pronajmu vozidla, déle obsahuje povinné ruceni
a havarijni pojisténi s 10 % spoluticasti, pojisténi vnéjsich skel do limitu 10 000 K¢, které je kalkulovano ve varianté pojisténi bez garance pojistného. Tato indikativni
nabidka neni nabidkou ve smyslu § 1732 zakona ¢. 89/2012 Sb., obéanského zakoniku, a jejim pfijetim nevznikd mezi spolecnosti SkoFIN s.r.o., a druhou stranou
zavazkovy vztah. Nabidka plati pro podnikatele.
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] cYKLONOSICE

Svédska znacka
Thule ukazuje,
Ze kazdy cyklista
si mlGze vybrat
cyklonosic
presné podle
svych potreb.

OD MINIMALISTICKEHO RESENI
AZ PO SPICKU NA TRHU

Thule VeloLite

je idedIni volbou

pro jednotlivce

a prilezitostné cyklisty.
Lehky, kompaktni

a snadno skladny nosi¢
na jedno kolo (na trhu
jsou také varianty pro
dvé a tfi kola) ocenite
pfi rychlych presunech
i kazdodennim
pouzivani.
Nizkoprofilova
konstrukce umoznuje
otevrit kufr bez nutnosti
demontéze nosice a diky flexibilnimu systému uchyceni pomoci
nezavislych ramen pojme nosic Sirokou $kalu rdm — od méstskych
po horska kola.

Jesté o krok

dal jde Thule
EasyFold 3, ktery
sazi na maximalni
jednoduchost

a flexibilitu.
Intuitivni
manipulace
jednou rukou, plné
skladaci konstrukce
a moznost rozsifeni
az na Ctyri kola z néj
délaji idedlniho
pomocnika pro rodiny i cyklistické nadsence. Bez problému si
poradii s elektrokoly.

Thule VeloSpace 3

pfidava robustnost

a vysokou kapacitu (az

Ctyfi kola). Uveze i téZsi

modely v¢etné elektrokol,

a diky chytrému systému

uchyceni nabizi komfort

i pfi plném zatizeni.

Verze pro 3(4) kola ma

navic chytrou funkci

nastavitelného naklapéni

na 50° nebo dokonce

65° a umoznuje tak piistup do zavazadlového prostoru i u nékterych
kompaktnich dodavek. Pfipraveny

na delsi cesty a ndrocnéjsi
Text a foto: Thule podminky.
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Na vrcholu stoji Thule
Epos, Spickovy nosic,
ktery kombinuje
flexibilitu, prémiové
zpracovani a dliraz na
detail. Nabizi snadnou
manipulaci, elegantni
design a univerzalni
vyuZziti pro vsechny typy
kol, véetné elektrokol.
Velké rozestupy mezi
koly, pfizplisobeni

pro extra dlouhé rozvory a snadné upevnéni Sirokych plasta.
To vie vam zajisti skvélé chvile stravené cyklistikou bez
kompromisQ. Od dubna 2026 je v nabidce také verze Thule
Epos ParkSecure, vybavena parkovacimi senzory.

At uz vyrézite sami, s rodinou nebo partou pfétel,
Thule nabizi feseni, diky kterému prepravite sva kola dal
- pohodIné, bezpecné a stylové.

Vice na thule.com.



100% AAA KLASIFIKACE VYNIKAJICI ZADNY STRES SNIiZENY

HODNOT NA EU STiTKU TRVANLIVOST V PRIPADE DEFEKTU ENVIRONMENTALNI
PRO VALIVY ODPOR, S RUNFORWARD™ DOPAD?
PRILNAVOST NA MOKREM TECHNOLOGII'

POVRCHU A HLUENOST

P ZERO™ E. VYKONNE PNEUMATIKY SOUCASNOSTI,
NAVRZENE PRO MODERNI ELEKTRICKA VOZIDLA. ErELLI

Charakteristiky dostupné ve viech rozmérech fady P ZERO™ E v dobé uvedeni na trh.
Pro vice informaci prosim navstivte https:/www.pirelli.com/tyres/en-ww/car/new-p-zero-e.

1 Technologie RunForward™ umoznuije jizdu do vzdalenosti az 40 km rychlosti az 80 km/h v pfipadé defektu pneumatiky. Zdroj: interni testy R&D Pirelli. s iln Po n Ko “Tn n ln “
2 Srovnani s tradiéni UHP pneumatikou P ZERO™ (PZ4 rozmér 235/45 R18), normalizovéno podle poétu najetych kilometri podle ISO 14026. Tvrzeni ovéfeno Bureau Veritas.

INZERCE




Autorem citétu je Lucius Annaeus Seneca, zndmy jako Seneca mladsi, fimsky filozof, fe¢nik a spisovatel (4 pf. n. I, Cérdoba - 65 n. I, Rim).
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VIC EMOCI, VYKONU I TECHNOLOGII

¢ast dostala dynamictéjsi difuzor a svételnou grafiku s 3D efektem. No-
vinkou jsou i nové designy kol az do velikosti 20 palct nebo rozsitend
paleta lakd karoserie. Interiér prosel vyraznéjsi proménou nez exteriér.
Dominantou je novy 12,9" displej, ktery dopliiuje 10,25" digitaIni pfi-
strojovy Stit. Cupra se zaroven vraci k fyzickym ovlada¢iim na volantu,
coz zlepsuje ovladani.

SeTK

Cupra predstavuje modernizovany model Born, ktery pfindsi ostfejsi
design, pfepracovany interiér a 3irsi technologickou vybavu, pficemz
podle vyrobce ddraz zlstava na emocich a jizdnim zazitku - tedy hod-
notach, které chce znacka dlouhodobé spojovat s elektromobilitou.
Na prvni pohled zaujme vyrazné prepracovana pfid' s typickym moti-
vem zkoseného,zralo¢iho nosu” a novymi Matrix LED svétlomety. Zadni

Modernizovany Born nabidne vykon az 240 kW (326 k) ve verzi VZ, ktera
zvladne sprint z 0 na 100 km/h za 5,6 sekundy. Dojezd se podle konfigu-
race pohybuje okolo 600 kilometr(. Novinkou je mimo jiné pokrocilejsi
rekuperace, rezim jizdy jednim pedélem nebo u vykonnéjsich variant tzv.
Jlaunch control”. Cupra zaroven rozsifuje digitalni funkce - viiz nové vy-
uziva systém postaveny na Androidu, podporuje digitalni kli¢ v mobilu
a nabizi i funkci V2L, tedy moznost napéjet externi zafizeni z trak¢niho
akumulatoru baterie.

Vyroba modernizovaného modelu odstartuje ve druhém ¢tvrtleti roku
2026 v némeckém Cvikové, na trh dorazi v 1été téhoz roku.




dopravnich prostredkd — od silni¢nich SUV pfes motocykly kategorie enduro
az po terénni cyklistiku.

Nova generace letni pneumatiky Scorpion byla navrzena predevsim s ohle-
dem na bezpecnost a stabilitu pfi jizdé. Podle vysledkd nezévislych testl
institutu TUV dosahuje $pickovych hodnot pfi brzdéni na suchém povrchu
a velmi dobrych vysledkd také na mokré vozovce. V hodnoceni ovladatel-
nosti na mokru se pneumatika umistila na prvnim misté a velmi dobfe ob-
stéla i v testech odolnosti proti aquaplaningu.

Pri vyvoji hrala dulezitou roli také skutecnost, ze moderni SUV jsou casto
vyrazné tézsi nez klasické osobni vozy. Nova konstrukce pneumatiky a upra-
vend smés proto prispivaji k rovnomérnéjsimu opotiebeni a stabilnim jizd-
nim vlastnostem i pfi vy3sim zatizeni. Pfepracovany profil a dezén béhounu
s novou geometrii draZzek zaroven zlepsuji ovladatelnost a poméhaji snizo-

hlu¢nosti a jeji hodnota je o vice nez 3 dB nizsi, nez stanovuje evropsky limit.

PIRELLI SCORPION SLAVI 40 LET. |
NOVA GENERACE JE URCENA ' T

PRO MODERNI SUV

Segment SUV dnes patii mezi nejrychleji rostouci ¢asti automo-
bilového trhu a s nim se proménuji i ndroky na pneumatiky. Vozy
jsou tézsi, vykonnéjsi a ¢asto kombinuji komfortni cestovani s dy-
namickou jizdou. Pravé na tyto pozadavky reaguje spolecnost Pi-
relli uvedenim nové generace letni pneumatiky Scorpion, vyvinu-
té specialné pro soucasné automobily kategorie SUV.

Oznaceni Scorpion ma u Pirelli dlouhou historii. Poprvé se obje-
vilo uz v roce 1986, kdy byla vyvinuta pro tehdy neobvykly typ
automobilu s vysokou stavbou karoserie véhlasné znacky Lam-
borghini - legendarni typ LM002. Od té doby se oznaceni Scor-
pion rozrostlo do celé rodiny produktl ur¢enych pro rizné typy

JAK SI PORADIT S NECEKANYMI VYDAJI?

Dacia dlouhodobé ukazuje, Ze spolehlivost neni o cené, ale o pfistu-
pu. Se sluzbami Dacia Service ziskavéte jistotu, Ze se o vas viiz nékdo
stard po celou dobu jeho zivota. Od prvnich kilometrd az po pozéruc-
ni péci mate k dispozici odborniky, ktefi védi, co vas viz potiebuje,
a peclivé se o néj postaraji. JAKTO FUNGUJE?

Staci jezdit na pravidelné standardni servisni prohlidky do autorizova-
ného servisu Dacia. Kazda navstéva vam automaticky pfida bud dalsi
rok kryti nakladd nebo az 30 000 kilometr(i bez starosti, podle toho, co
nastane dfive. Program Ize opakované prodluzovat, a to az do sedmi
let stafi vozu nebo do celkového najezdu 150 000 kilometrd.

GARANCE DACIA ZEN - KLID NA SEDM LET DOPREDU
Vlastnit auto je radost, ale i starost. Sluzba Garance Dacia ZEN
je tu proto, aby vam ulevila od obav z nec¢ekanych vydaja.

CO JE SOUCASTI SLUZBY GARANCE DACIA ZEN?

Kryti zahrnuje klicové ¢asti vozu — motor, pfevodovku, podvo-
zek i elektroniku. Diky tomu vas necekaji nepfijemné vydaje
na nahlé a drahé opravy.

PRO KOHO JE GARANCE DACIA ZEN URCENA?

Sluzba je vhodnd pro viechny vozy Dacia mladsi Sesti let

a s najezdem do 120 000 kilometrd. Pokud nemate aktivni
servisni smlouvu nebo tovarni zaruku, muizete sluzbu kdykoli
aktivovat a opakované prodluzovat.

GARANCE MiSTO SLIBU

Dacia sézi na jednoduchd a funkéni feseni. Garance Dacia

ZEN je dlikazem, ze znacka stoji za svymi zdkazniky a nabizi
skute¢nou hodnotu - jistotu, na kterou se mizete spolehnout.
Vas vz tak z(stava ve skvélé kondici a vy mate klid, Ze je o néj
dobie postarano.

dacia.cz/zen

31



] VEDOMOSTNI KViz

SeTK

JARO 2026

_Jak velky mate
vseobecny prehled?

Jestlize radi soutézite, tohle se vdm bude libit. Pfipravili jsme pro vas 24 ndhodnych
a neprilis zaludnych otazek z nejrliznéjsich obord, které provéri, jak velky mate rozhled
a prehled a které védomosti vam zUstaly v hlavé nejen ze skolnich let. Odpovédi jsou

1) Kolik doposud vzniklo generaci
modelu Clio?
a)4
b) 6
7

4) Kdo ztvarnil ¢arodéjnici v pohadce
Mala mofska vila (1976)?
a) Jana Preisova
b) Jitina Bohdalova
¢) Milena Dvorska

7) Ktera slozka krve je zodpovédna
za srazeni krve?
a) Trombocyty

b) Erytrocyty
c) Leukocyty

10) Co slangové
znamena,$mécko"?
a) obleceni
b) jidlo
¢) podraz

13) Ktera znama
planeta je nejblize
slunci?

a) Mars

b) Jupiter

c) Venuse

16) Ktera feka protéka
nejvice zemémi?
a) Dunaj
b) Amazonka
c) Nil

19) Jaky je nejvétsi druh
papouska na svété?

a) Ara ararauna

b) Kakadu palmovy

<) Ara hyacintovy

22) Které mésto
je sidlem automobilky Ferrari?
a) Modena
b) Maranello
c) Bologna

uvedeny ve spodni ¢asti této strany.

2) Které ceské mésto je znamé
vyrobou piva Budweiser?
a) Krusovice
b) Plzen
c) Ceské Budgjovice

5) Co jsou to soubory ,cookies”?
a) Virové programy skryté
v reklamach
b) Malé soubory ukladajici se
do prohlizece
) Krétkodobé internetové vypadky

8) Ve kterém serialu ztvarnil jednu z hlavnich
roli David Hasselhoff?
a) Beverly Hills 902 10
b) Pobrezni hlidka
c) Krok za krokem

11) Ktery z uvedenych prvku
ma nejvyssi bod tani?

a) Osmium

b) Platina

c) Wolfram

14) Stephen Hawking
byl znamy britsky:
a) vynalezce
b) politik
c) teoreticky fyzik

17) Jak se nazyvala tajna policie v byvalé NDR?
a) Gestapo
b) Stasi

c) StP

20) Jak se nazyva nejvétsi stadion na svété
podle kapacity?
a) Camp Nou
b) Rungrado 1st of May Stadium
c) Wembley

23) Kolik kosti ma lidské
télo v dospélosti?

a) 206

b) 212

c) 198

3) Jak se nazyva strach z ¢isla 13?

a) Tokofobie

b) Triskaidekafobie
¢) Tripanofobie

6) Kde lezi Vanuatu?
a) Ocednie
b) Asie
¢) Jizni Amerika

9) Ve kterém roce byla dobyta Bastilla?
a) 1789 - il

b) 1798 s ; ]
c) 1787

12) Ve kterém staté
lezi mésto Bilbao?
a) Spanélsko
b) Portugalsko
¢) Andora

15) Jak se také oznacuje typ
Sirokouhlého objektivu?
a) jestiabi oko

b) rybi oko

c) volské oko

18) Které more
je nejslanéjsi na svété?
a) Rudé more
b) Mrtvé more
) Kaspické more

21) Ktery hudebni nastroj ma nejvétsi
rozsah tonu? E

a) Varhany
b) Klavir

c) Harfa

24) Jaky je nejvétsi druh meduzy
na svété?
a) talifovka usata
b) hfivnatka Ivi
€) mési¢ni meduza

qrze(ez'q(cc®(1z'q(0z>(6La(8L q(LL QL q(SL D (LD (€L (LD (1L (0L (6 q(8 (£ (9'q(S'a(Fq(ED (@D (L

32



rs

ani

AUTOPOJISTENI, _
KTERE MYSLi NA VSECHNY RIDICE

SeTK

Motoristé, ktefi Casto usedaji za volant svého vozi- motoru, dale poskozené pneumatiky, problémy s automatic-
dla, dobte védi, Ze se na silnici vyplati mit k dispo- kym startem vozidla nebo spojkou. A tfeba 1042 klientd hlasilo
zici spolehlivého partnera pro feSeni nenadalych problém s akumuldtorem, 518 volalo asistenci, kdyz natankovali

problému. A idealni je, pokud bude schopen nespravné palivo, a 226 klientdm palivo doslo a vyuzili asistenci

- vyfesit vSechny obtiZe.,Proto nabizime i unikatni k jeho dovozu.
asistencni program MAX+, ktery zajisti bezlimitni
asistenci pFi poruse, havarii, Fadéni zivlu, vandalismu, VYCHAZITE VSTRIC | KLIENTUM, KTERI JEZDi BEZPECNE,
¢astecném odcizeni, a to nejen u nas, ale i v zahranici,” vysvétluje DOKONCE SI MOHOU VYJEZDIT CAST ZAPLACENEHO
Lubos Hudec z pojistovny Kooperativa. POJISTENI NAZPET. CO PRO TO MAJi UDELAT?
Kazdy, kdo jezdi bezpecné, si zaslouzi odménu. A tu nabizi nase

RIDICI SE STALE VICE ZAJIMAJI O SIRI A KVALITU pojisténi s aplikaci KOOPILOT, kterou si motoristé nainstaluji do
ASISTENCNICH SLUZEB. VYCHAZITE JIM VSTRIC? svého telefonu. Jejim prostfednictvim pak vyhodnocujeme z&-
Kazdy vi, Ze pro pfipad nehody je tieba byt dobfe pojistén. Ov- kladni jizdni dovednosti, jako je rychlost a jeji prekracovani, inten-
sem penize, které pojistovna nasledné vyplati, nevyresi okamzity zita zrychlovani, zataceni a brzdéni. Ale napiiklad i na to, jestli fidic
problém s odtahem auta a jeho opravou. Od toho jsou asistencni pouziva mobilni telefon za jizdy. VSechny tyto funkcionality zéro-
sluzby, bez kterych uz neni mozné si moderni autopojisténi viibec ven poskytuji cennou zpétnou vazbu zejména zacinajicim nezku-
predstavit. Roste skupina klientd, ktefi vidi v pojisténi jistotu, kterd $enym motoristdm a mohou pfispét ke zlepseni jejich fidi¢skych
jim pomuze vyresit jakékoliv nesndze na jejich cestach. A podle schopnosti. Kazdy kvartal pak vyhodnotime skore klienta, a kdyz
toho si také pojisténi vybiraji. jezdi kvalitné a bezpecné, ziska zpét cast zaplaceného pojistného.

Pfi nejvyssim skore Cini cashback az 40 procent.
KOLIK VYJEZDU VASE ASISTENCNi SLUZBA

ROCNE REALIZUJE? JAK SI RIDICIVEDOU?

V ptipadé automobill napiiklad vloni zajistovala pres 71 tisic Z jizdnich dat a skére vidime, ze 69 % fidict ma skére vyssi nez

zasahU. Nejvice v letnim, dovolenkovém obdobi, a pak v zimé. 90 bodl. Maximum je 100 bodt. A dalsich 26 % fidicd ma vysledky

Nejcastéji volali klienti Kooperativy asistenci k poruse vozidla, svého jizdniho skdére mezi 80-90 body. Asi 10 % fidicl si vyjezdilo

tyto zésahy vloni pfedstavovaly témér 82 % zésahl u automo- maximalni skore, a tedy 40% cashback. Primérné klientim

bilG. Jednalo o 58 526 zasahl u porouchanych vozidel, ve 12 kvartalné vracime 800 K¢, coz za rok o "
o ; ) . . o . Text: Milan Kana

788 pfipadech asistence Kooperativy zasahovala u dopravnich predstavuje pres 3 tisice korun

nehod. V témér poloviné zdsahi nase asistence fesila poruchy z pojistného zpét. Foto: Global Assistance
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4 VIDEOTEKA ,
CO JETO QR KOD?

JARO 2026 Na prvni pohled vypada jako zmét ¢tvereckd, ale QR kéd je v podstaté 2D carovy kod,
ktery v sobé mlze ukryvat nejriiznéjsi informace. Mlize to byt webova adresa (Casto

pouzivané na billboardech ¢i letacich), kompletni vizitka v podobé, jakou si mlzete

ulozit do mobilu, piipadné odkaz na video, jako v piipadé nasi rubriky ,videotéka”.

SeTK

OKENKO DO MINULOSTI

Ale$ Jungmann se v rubrice Legenda vénoval
aristokratickému vozu Jaguar XJ40.V mnoha
ohledech unikatni automobil letos slavi uz 40.
narozeniny. Podivejte se na promo video znacky
Jaguar, které pfipomina pilite, na nichz tato slavna
britské automobilka v minulosti stavéla.

NEVERTE NIKOMU

Také jste si mysleli, ze automobil po dlichodci je
vzdycky vyhra? Rika se, Ze neni viechno zlato, co se
tipyti — a tohle porekadlo plati i pro auta z druhé ruky.
Dakazem budiz tahle vtipna reklama na Volkswagen GolflllI...

PODVOZEK PROKLATE NiZKO
Automobilova kultura takzvanych lowrider(
je dnes casto spojovéna s gangy, ale to je
samoziejmé velké zjednoduseni. Lowridery
upravuje spousta obycejnych lidi, ktefi v nich vidi moznost,
jak se odlisit a mit auto, které nema nikdo jiny. Tohle je
krasné video ze srazu lowriderd, kde je vidét, co vsechno
tyto vozy dokazou.

DALEKO PRED OSTATNIMI

V roce 1988 Renault na pafizském autosalonu predstavil
koncept sedanu budoucnosti. Byl vykladni skfini nejen
komfortnich feeni, ale také technologickych novinek.
Aerodynamicka karoserie bez zrcatek a klik dvefi dosahovala soucinitele
odporu vzduchu pouhych 0,21. Dokonce i podle dnesnich méritek je
tento plné pojizdny koncept s tfilitrovym motorem V6 neuvéfitelné
nadcasovym vozem.

OBHAJOBA POZIC

Volvo dlouhd léta platilo za vyrobce
nejbezpecnéjsich osobnich vozid na trhu. Dnes
i diky testlim Euro NCAP, vétsina automobilek
dokazala srovnat krok — nékteré, naptiklad
Subaru, se dokonce posunuly o néco dal.
Volvo vsak ziskava své pozice zpét. Napiiklad adaptivnim
bezpecnostnim pasem, ktery v redlném case vyhodnocuje
nejen postavu pasazéra, ale také jeho pozici a charakter
hrozici srazky, jak ukazuje toto zajimavé video.

v JAK QR KOD FUNGUJE?
Text: Jifi Svamberk
Abyste z QR kédu dostali potfebnd data, musite mit néjaky program, ktery ho umi,vyfotit” a poté

»dekédovat” K tomu slouzi mnozstvi zdarma dostupnych aplikaci v internetovych obchodech App
Store ¢i Google Play. Samoziejmosti je chytry telefon s fotografickym aparatem.
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INZERCE

Jedes podle svého - presné proto je tu novy SEAT Arona. Nyni

s vyraznéjsim vzhledem, prepracovanou predni maskou a Full LED
svétlomety, doplnény modernizovanym interiérem s reliéfnim alounénim
pro jedinecny styl. Jedno je jisté - tohle kompaktni SUV je pripravené

na vSechny tvoje pldny, ve mésté i mimo néj. Vyrazme po tvé cesté!

ZARUKA

LET

VOLKSWAGEN

FINANCIAL SERVICES Spotieba paliva komb. od 5,2-6,0 | / 100 km. Emise COz komb. od 119-139 g/km. Poufzitd
KLIC K MOBILITE vyobrazeni jsou pouze ilustrativni.



KRALU]
SILNICIM

-

Kazdy, kdo jezdi bezpecnég, si zaslouzi
odménu. S nasim Autopojisténim
NAMIRU mizete uetFit az 40 %
pojistného. Informace o svych jizdach
uvidite prehledné v aplikaci KOOPILOT,
kde najdete i na jakou odménu mate
zrovna narok.

&5
Kooperativa

VIENNA INSURANCE GROUP

Vice informaci na www.koop.cz/koopilot Pro ivot, jaky je





