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Védomostni kviz

Evropsky automobilovy pramysl na hrané

Evropsky automobilovy priimys| se ocitd ve zZliomovém bodé, kdy
ambiciézni plany na elektromobilitu narazeji na tvrdou realitu. Politici

a $éfové automobilek, ktefi jesté pred par lety véfili, ze elektrifikace je
jedinou a nevyhnutelnou cestou, ted zjistuji, Ze zékaznici nejsou tak rychle
ochotni se pfizpusobit. O tom svédci i piiklad Oly Kalleniuse, $éfa znacky
Mercedes-Benz, ktery nyni varuje, Ze pfilis rychlé ukonceni spalovacich
motor( by mohlo vést k Upadku evropskych znacek. Pfitom jesté pred

péti lety doslova kazal, ze elektricky pohon bude srdcem portfolia znacky
Mercedes-Benz a ze je elektromobilité pIné oddan.

Jak moc velka to byla iluze, krdsné dokazuji slabé prodeje elektrickych modeld
EQ, nebo jesté Iépe hybridniho ¢tyfvalce v modelu C63 AMG, ktery Ize oznacit
za prodejni fiasko. Pfitom technologicky vzato se jednd o klenot a mimoradné
sofistikovany pohon. Podle zékulisnich informaci v AMG narychlo vyvijeji
novy vidlicovy osmivalec. A to neni ojedinély ukaz. Také pfipady slabych prodejl dalsich evropskych znacek ukazuiji,
Ze evropsti zékaznici nejsou ochotni pfechézet na elektromobily tak rychle, jak se cekalo. Treba Audi oznamilo, ze
planovand elektricka RS6 byla zrusena a nova generace se vrati se spalovacim motorem V8.

Evropa zkratka odmité nesmysiny diktat shora a Zadda obycejné automobily pro obycejné lidi. Evropské
automobilky navic stale ¢astéji zjistuji, ze ¢inské znacky prichazeji s levnéjsimi a dostupnéjsimi elektromobily,
které evropsky trh zaplavuji dumpingovymi cenami. To vie znameng, Ze se Evropa dostdva do situace, kdy
tradi¢ni evropské znacky mohou ztratit konkurenceschopnost - respektive uz ji ztraceji. Cinské automobilky
nejenze nabizeji levnéjsi alternativy, ale nové planuji i vyrobu pfimo v Evropé, jako napfiklad automobilka BYD,
coz by mohlo ceny jesté snizit. Zdkaznici, ktefi byli dosud loajalni k evropskym znackam, se zacinaji poohlizet
po cenové vyhodnéjsich ¢inskych modelech.

Zaroven se ukazuje, ze technologické a infrastrukturni prekazky spojené s elektromobilitou nejsou zdaleka
vyresené. Auta nedosahuji slibovanych dojezd(, nabijeni je pofad pomalé a suroviny pro baterie jsou zavislé
na dovozu z Ciny. Evropa tak ¢eli riziku, ze pokud rychle nepfehodnoti svij pfistup, ocitne se v nevyhodé nejen
ekonomicky, ale i politicky.

V kone¢ném dlsledku je to varovani pro cely evropsky automobilovy sektor: pokud se nepodafi najit
rovnovédhu mezi ambicemi a realitou, mdze to znamenat Upadek legendérnich znacek a dominanci levnych
¢inskych voz(i na evropskych silnicich. Otazkou je, jestli neni pozdé. Pral bych vam vidét vyraz ve tvérich
zastupcl ¢inskych vyrobcl na letosnim IAA v Mnichové. Uz nebéhaji s notysky a diktafony a peclivé vie
dokumentuji. Uz s nosem nahoru sleduji evropské zéstupce, jak po sobé nervézné koukaji poté, co vystoupili

z jednoho z jejich luxusnich SUV - o polovinu levnéjsiho, nez nabizeji oni sami.

My, jako odborna vefejnost, miizeme jen bit na poplach.

A jak na tom cinska auta jsou? To si mUZete precist v rubrice Test s cilem.

Jiti Svamberk
séfredaktor

Prijemné Cteni preje

Tajenka z minulého ¢isla znéla: ,Bohatstvi a chudobu nemaji lidé v domé, ale v dusi.
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si kazdy v médiich zaznamenal zpravu o tom,
ze EU chce, aby starsi osobni vozidla jezdila
na STK kazdy rok. To ale neni jedind zména,
kterou navrh zmény smérnice o technickych
prohlidkach resi.

b

4) Prisngjsi méfeni emisi a ¢astic na STK a SME i v provozu
stacionarnimi zatizenimi. Méreni ultrajemnych castic a oxid(
dusiku mize vést k likvidaci i relativné novych naftovych motoru.
Problém je, Ze tato méreni nejsou zatim pfilis spolehliva. Pri
opakovaném méreni se Casto nedosahuje stejnych ani podobnych
vysledkd.

5) Spole¢nd EU databaze pro vysledky kontrol.

V NAVRHU JE:
1) Kazdoroc¢ni technické prohlidky a emise pro auta 6) Nové kontrolni ikony pro elektrovozidla a bezpecnostni systémy vozidel.
star$i 10 let. Nutné je zminit, Ze zatim se jedna pouze ™
2) Kazdoro¢ni méfeni emisi vozidel kategorie N1 o navrh, ktery se miize nakonec ve svych . Pavevl Rubes
mistopredseda

ihned od data registrace. parametrech velmi lisit od pivodniho textu. profesni komory
Rada zemi ma na jednotlivé body rozdilné

3) Uzndavani kontrol mezi staty. Moznost jednordzové provést
STK v cizim staté s omezenou platnosti a povinnosti néazory a vysledek tak bude kompromisem Eoto: Shutterstock
nasledujici kontrolu absolvovat opét v domovské zemi. vyjednanym politiky. .

IN7FRCF

BEZPECNOST A KVALITA BEZ KOMPROMISU

Potrfebujete vSechny revize a zkousky k zajisténi bezpecnosti provozu
VaSeho vyhrazeného tlakového a plynového zafizeni? Mate predstavu, jak
dlouho budete Vase zafizeni moci jeSté bezpetné provozovat? USetfete
naklady za nepldnované odstavky provedenim preventivni kontroly.

T

Co pro vas zajistime?

* Revizni a inspekéni ¢innosti v3ech tfid vyhrazenych tlakovych zafizeni

e Revizni a inspek¢ni Cinnosti vSech druhd vyhrazenych plynovych
zafizeni

e Supervize svarovani a technické poradenstvi v oblasti svarovani

* Zkouseni netlakovych nadob dle vodniho zakona

¢ Zkouseni cisteren a kontejnerd dle mezinarodni dohody ADR

« Skoleni obsluhy vyhrazenych tlakovych & plynovych zafizeni

« Skolenf topi¢t kotl(i

* Machinery safety - posouzeni bezpecnosti strojnich zafizeni

il

i

Proc si vybrat pravé DEKRA CZ?

e Odbornost a zkuSenosti - Spickovi inspektofi s mezinarodni certifikaci.

e Nezdvislost a duvéryhodnost - objektivni posouzeni v souladu
s nejvy3Simi standardy.

¢ Individudlni pfistup - FeSeni na miru pro kazdé odvétvi.

* Sit pobolek po celé CR - jsme tam, kde nés potfebujete.

Revize a inspekce podle
nejvysSich standardt

Zajistéte si bezpecnost a soulad s normami bez starosti!

Kontaktujte nds jeSté dnes a nechte si vypracovat nabidku presné podle
Vasich potreb.

Tel: +420 727 982 856

Email: zdenek.novotny@dekra.com

Vice informaci na: www.dekra.cz
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KOOPERATIVA NABIZI FIXACI CENY
POJISTENI AUTOMOBILU.
OVLIVNIT CENU MOHOU RIDICI

I BEZPECNOU JIZDOU.

Za poslednich par let vyznamné vzrostly ceny servisnich
praci a nahradnich dili na automobily. To se samoziejmé
musi projevit i v pojisténi vozidel, proto jsme se zeptali
MILANA KANI z pojistovny Kooperativa, jak mohou cenu

pojisténi ovlivnit sami Fidici.

Jaké jsou aktualni trendy

v pojisténi aut obecné? Jsou néjaké
nové produkty?

V oblasti autopojistént vnimame
obecné jako velmi pozitivni trend
nastup digitalizace a pfechod na
online sjednant. Cely proces sjednant
pojistént je rychly a velmi komfortnt
a tim, Ze mnoho klientl zna

a pouziva pro bézné placent platebnt
branu, tak je zaplacent pojistky na
par kliknuti. Na$i obchodnici si na
to zvykli a vét$ina smluv se sjednava
zaplacenim pres platebn{ branu.

V roce 2025 se zaméFime na zvyseni
klientské spokojenosti pti fedent
pojistné udalosti a nasim cilem je
zvysit garanci smétovant oprav do
smluvnich servis(i a garanci ceny
pojistént.

Garance ceny pojisténi znamena, ze
se klienti nemuseji obavat zvyseni
sazeb?

Ano, nové nabizime klientdm
moznost zafixovat st cenu pojistént
automobilu na prvn{ 3 roky. Stac{

si u povinného rucent sjednat limit
pojistného plnéni 150/150 miliond
K¢. V pfipadé havarijniho pojistént

pak zvolit fixn{ spoluti¢ast 5.000 K¢.

Navic nemust platit celou ¢astku
hned, ale mohou st zvolit naptiklad
mési¢ni platbu, aniZ by to ovlivnilo
garanci nebo slevy. Nicméné pokud
dojde v tomto obdobt k pojistné
udélosti, fixace automaticky kon¢t.

Mohou Fidiéi cenu pojisténi
ovlivnit néjak aktivné, tfeba kdyz
jezdi bezpeéné?

U Kooperativy ano. Jednu z moZnostt,
jak ovlivnit cenu pojistént vozu,
nabiz{ nade pojistént s aplikact
KOOPILOT. Jedna se o jednoduchou
aplikact, kterou st Fidi¢ nainstaluje
do chytrého telefonu. Ta pak
vyhodnocuije styl jizdy, kdyZ eviduje
napfiklad rychlost, razanci zrychlent,
brzdéni nebo 1 prljezdu zatacek.

A také pouZivant telefonu za jizdy.
Pokud fidi¢ jezdi bezpecné, ziska
¢ast zaplaceného pojistného zpét,
tzv. cashback.

AUTOPOJISTENI NAMIRU GARANCE CENY NA 3 ROKY

Jakych vysledkii vasi klienti
dosahuji, snazi se vyjezdit si zpét
néjaké penize?

Vysledky jsou velmt pozitivnt.
Aplikaci KOOPILOT aktivné vyuziva
pres 29 tisic klientd. Z jizdnich dat
vidime, Ze 69 % Fidi¢d ma skore
vy$3i neZ 90 bodd. Maximum je
100 bodd. A dal$ich 26 % ridica

ma vysledky svého jizdntho skore
mezi 80-90 body. Asi 10 % Fidicd
si vyjezdilo maximalnt skére, a tedy
40% cashback. Pramérné klientlm
kvartalné vracime 800 K¢, co? za
rok predstavuje pres 3 tisice K¢

z pojistného.

ZIVOT NA SILNICI VAS OBCAS PREKVAPIL

PLATBA NIKOLI.

&
Kooperativa

VIENNA INSURANCE GROUP

Pro Zivot, jaky je
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ZDENEK STYBAR

Zdenék Stybar patii k nejvyraznéjsim
osobnostem cCeské cyklistiky. Trojnasobny
mistr svéta v cyklokrosu a vitéz etap na Tour
de France i Vuelté s nami mluvil o svych
ridi¢skych zacatcich, vztahu k automobiltm,
Zivoté po kariére i o paralelach mezi
cyklistikou a automobilismem.

B Vkolika letech jste
poprvé ridil automobil?
Myslim, ze mi bylo osm let. Za
bardkem jsme méli vrak auta

a neslo jet dal nez byl nds plot.
Takze jsem celé odpoledne
jezdil dopfedu a dozadu
pfiblizné na dvaceti metrech.
Jednalo se o Audi 80, vazné
hrozny vrak. Tata mi tehdy véfil
a védél, ze nikam ze zahrady
neodjedu. Stravil jsem tim celé
odpoledne. A nasledné jsem

v nepravidelnych intervalech
pokracoval, dokud vrak
neodvezli. A pak samoziejmé,
kdyz jsem mél fidi¢ak jako
osmnactilety. Zavérecné
zkousky jsem zvladl jesté pred
odjezdem do zahranici na

SKODA

KE MNE PATRI

zavody. A pak uz jako osmndctilety absolvoval
prvni jizdu v podobé navratu z Itdlie dom(

do Stfibra. Kdyz mé rodice vidéli v obyvacim
pokoji a zjistili, ze jsem jel celou cestu sdm, moc
nechybélo a tata mi dal par pohlavkd.

B Jaky vztah mate k automobiliim a technice?
Bavily vas automobily uz jako dité?

Auta vzdy byla mym konickem. Uz od détstvi.

I v cyklistickém pelotonu 3lo o velké téma. Vzdy
jsme se o autech bavili. Tata mé naucil, ze auta
musi byt vycisténa. Ja jel s autem do mésta tfi
kilometry a byl jsem schopny celé auto omyvat.
A kdyz jsem jel nékam na soustiedéni, tak jsem
si bral i pénu na pneumatiky, abych mél vzdy
vUz jako novy. Dédi se to po generace. Dédecek
taky udrzoval auto cisté. Pamatuiji si, jak mé jako
malého vzdy vzal o vikendu do mésta, koupili
jsme si peprmintové bonbony v ¢okoladé a jeli
do myc¢ky.

_ - o Sy |
¢ Profeslonalnilg istd naje-
he em y desitky
kl'lomeiru Vcetné aus

h'mél Zdenék
Sa k dohromady

4 tgm

#zhruba "sto\{!(u".'
_‘ -
S

B Vidite mezi cyklistikou a svétem
automobilismu néjaké paralely?

Schopnost ¢ist silnici a situaci v provozu. Kdyz
jedu na kole, tak vidim rGzné situace, které

mi pomahaji za volantem. A naopak zase

v automobilu. Kdyz jedu sjezd na kole, a pak bych
mél jet autem, tak pojedu stejnou linii.

B Mate oblibeny automobil nebo znacku,
ktera vam sedi svou filozofii nebo stylem?
Kdyz jsem jezdil cyklokros, ujel jsem Sedesat
sedmdesat tisic za rok, pak na silnici tficet.
Letos budu mit za volantem zase sedmdesét.
Potiebuji praktické auto, které je Usporné

a soucasné komfortni, takze jsem vzdy vybiral
auto podle toho, abych se vesel s rodinou

a bylo mi to pohodIné na délkové cesty. Od
Tabora 2010 jsem vétsinu kilometrd prozil ve
Skodé.V Superbu, v Kodiaqu, jednou jsem

mél Octavii RS. Kdyz mé mladoboleslavska
znacka neprovazela na cestach, stejné jsem
mél prostorné auto. Ale musim fict, ze Skoda ke
mné patfi. Cesky produkt, ktery dobfe vypada
a ma spoustu vychytavek. Hrdé absolvuji cesty
po Evropé v ¢eském auté. A libi se mi historie
ikonické znacky Ferrari, coz plati snad pro
kazdého milovnika aut.

B Kolik kilometrti najede profesionalni
cyklista rocné?

Na kole tficet az tficet pét tisic kilometrd za
sezonu. Béhem krosové éry jsem ujel sedmdesat
tisic kilometra v auté. Takze jsem mél sto za rok.

Klasiku Kolem Flander. Je to t&Z3i nez Parlz—
Roubaix. | mentdlné jde o obrovsky vysilujici
zavod. Do kazdé zatacky se clovék pral o misto
ve skupiné. Roubaix je vyluc¢ovacka, tam se
¢lovék pohybuje vpfedu a za nim se peloton trha.
Flandry jsou jiné. To se ¢lovék rve 280 kilometr(
0 pozici.



B Jak se navzajem vnimaji cyklokrosafi a silnicafi? Je tam
rivalita, nebo vas spojuje kolo a tim to hasne?

Myslim, Ze dFive silni¢afi fikali krosaiim bahnaci. Ale postupné se
to zménilo. Lars Boom a ja jsme zacali vyhravat na silnici, tak jsme
zase takovi bahfaci nebyli. A van der Poelovi a van Aertovi to uz
urcité nefikaji. Posméch ve stylu, co tady délas krosafi, to uz tady
neni.

B Cyklokros byval ¢eskou chloubou. Pro¢ si
myslite, Ze je v soucasnosti na ustupu, stejné jako
napfriklad skoky na lyzich?

Protoze nam chybi vétsi konkurence.V dobach
Dlaska a Simdnka bylo slozité dostat se do
reprezentace, selekce byla obrovska. Ted jsme
méli na mistrovstvi svéta jenom Borose. Nemame
kluky, ktefi vyhravaji zavody, aby to motivovalo
dalsi kluky vydat se na cyklokros. Vétsina zavod(
se navic jezdi v Belgii. Neni snadné skloubit
cesty, trénink a zavody. To urcité nepomaha

k absolutnimu vykonu. Proto radéji adepti
cyklokrosu voli silnici.

B Ktery moment kariéry povazujete za svuj
osobni vrchol? A pro¢?

V cyklokrosové éfe mistrovstvi svéta 2010 v Tabore,
protoze jsem se pfipravoval do posledniho detailu
a véechno vyslo dokonale. A pak na silnici sezonu
2019, kdyz jsem vyhral Omloop a Harelbeke.
Nasledné jsem vstupoval do zdvodu Kolem

soustiedéni. Nicméné navzdy zlstanou na prvni pozici zebficku
Cechy. Pak Mallorca, nasleduje Belgie, ¢tvrté je Livigno. Spousta lidi,
kdyz cestuji a jsou pry¢ delsi dobu, tak se radi vraci dom{. Snad si
vsichni uvédomuiji, jaky krasny mame domov.

B Spousta $pickovych sportovcii po konci kariéry piechazi na
jiny sport. Co vy?

Bézel jsem pllmaraton, ted'sprinttriatlon v Karlovych Varech

13. zafi. Ale vSechno jdu z voleje.
Chci to zkusit, nebo mé néco
presvédci, abych do toho 3el. Ale
vstupuji do véeho bez ambici na
vysledek. Jdu si zasportovat v dobré
atmosfére. Nicemu jinému nez kolu
a béhani jsem nepropadnul. Kdyz
mam dvé hodiny ¢as, tak jdu na kolo.

m Co si myslite, Ze rozhoduje

o uspéchu - talent, dfina, stésti,
nebo néco jiného?

Dfina. Profesionalni sport je jenom

o dfiné. Ja to tedy tak nikdy nebral. Je
to spise zivotni styl nez dfina. Talent
je v cyklistice spise otazkou lasky ke
sportu.

B Jako clovék, ktery stravil
tisice hodin v provozu, obklopen
automobily se spalovacimi motory,

Flander jako hlavni favorit. To bylo skvélé obdobi.

® Jak dlouho musi zavodnik regenerovat po

Zdenék Stybar vnl'rm:;ely mezi cyk

listikou a atitomobilismem - schopnos
<ist silnici a situaci v provozu vyuziva
jak na kole, tak za volantem.

jak vnimate nastup elektromobility?
Ma@m radéji buracejici motor jako
cyklista, protoze elektro neslysim.

velkém zavodé, jako je napfiklad Tour de France?

Vétsinou do stiedy je ¢lovék v polorozkladuy, ale dalsi vikend se
jede slavna klasika San Sebastian. Hned se jezdi kritéria, takze
odpocinek je hodné kratky. Sezona pokracuje dal. Kluci, co jedou
o celkové poradi se mnohdy pfipravuji dal na Vueltu, druha ¢ast na
mistrovstvi svéta.

B Procestoval jste diky sportu spoustu zemi, ktera vam
prirostla k srdci?

Mam tfi. Belgie, kde jsem prozil dvacet let Zivota. Je to navic
cyklisticka zemé. Mallorca, kde jsem prozil vétsinu tréninkovych
kilometrd. A Livigno, kde jsem travil kazdy rok tfi tydny na

Zejména kdyz jede za mnou, ja jedu
Ctyficitkou, tak neslySim ani podle vétru. Mam radéji, kdyz slysim
motor, nez elektrické auto.

B Na zavér jedna hypoteticka. Kdybyste mél neomezeny
rozpocet, jaké auto byste si pofidil a proc?
Kdybych mél neomezeny rozpocet, tak bych si koupil sbirku,

kterd ma kolekci zahrnujici stovky
historickych vozidel stejné jako
Text: Jifi Svamberk
Foto: Skoda Auto

hypermoderni auta, na jejichz
vrcholu je nékolik kousk.
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Kvalitni litd kola
pro zimni provoz

AEZ Toronto dark
18" 19" 20" 71"

v Origindlni rozméry
\/Typovj' list

DEZENT KG black
1718, 19"

DOTZ Fuji gre:
DIOTE ol arey T e

DEZENT KF silver

DEZENT AP black DEZENT AP dark

DEZENT TU silver

DEZENT KH dark
16,17, 18", 19" 16,17, 18" 15 167 17 18"
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YRR LETNi ZNE
PODZIM 2025
Posledni dva mésice predstavovaly z hlediska novych automobil( hotové zné. Vystava Monterey Car

Week v Kalifornii nabidla uchvatné supersporty, zatimco IAA Mobility v Mnichové pfinesla premiéry
klicovych sériovych modelu. A Ferrari, jak je jeho zvykem, jelo sélo a ozivilo jedno legendarni jméno.

F W Ferrari 849 Testarossa
—’-{.// / Legendarni jméno se vraci jako plug-in hybrid s vykonem 772 kW (1050 k). Novinka

nahrazuje model SF90 a pfinasi pohon viech kol s chytrym vektorovanim. CtyHlitrovy
dvakrat preplnovany motor V8 spolupracuje se tiemi elektromotory. Zrychleni 0-100 km/h
probéhne za 2,3 s, nejvyssi rychlost ¢ini 330 km/h. Akumulator o kapacité 7,45 kWh
zvladne zhruba 25 km ¢isté na elektfinu. V nabidce bude kupé i Spider se skladaci pevnou
strechou, kterd se slozi asi za 14 s. Pro naro¢né klienty je pfipraven paket Assetto Fiorano
se zamérenim na aerodynamiku a nizsi hmotnost. Ceny startuji pfiblizné na 11,2 mil. K¢
za kupé a 12,2 mil. K¢ za Spider. Prvni evropské dodavky se ocekavaji v roce 2026.

Skoda Vision O F-_

Novy koncept Vision O ukazuije, jak by mohly vypadat kombi vozy znacky Skoda v éfe

elektromobility — s minimalistickym designem Modern Solid, dGirazem na prakti¢nost a chytrymi

technologiemi. Vision O mél svétovou premiéru na veletrhu IAA Mobility 2025 v Mnichové a slouzi ‘
jako ukazka dalsi evoluce designového jazyka Modern Solid i sméru znacky v elektrické éfe. Studie
cili na evropsky kombi mainstream, kde je Skoda dlouhodobé silna. Karoserie s hladkymi plochami
a ddrazem na aerodynamiku obepind prostorny a prakticky reseny interiér. Zavazadlovy prostor ma
pres 650 litrl a po sklopeni sedadel presahne 1700 litr(. Studie pocita i s feSenimi, kterd se v sérii
témétr jisté neobjevi, napiiklad s protismérné oteviranymi dveimi, zatimco horizontalni displej nad
palubni deskou sahajici od sloupku ke sloupku s velkou pravdépodobnosti v budoucnu uvidime.

SeTK

BMW iX3

Mnichovska automobilka na domacim veletrhu mobility poprvé ukazala zcela
novy vUz, ktery je prvni vlastovkou vsech pfistich model( BMW. Nové iX3 je prvnim
z fady automobilli tzv. Neue Klasse, tedy zcela nové tiidy elektrifikovanych vozu.
Verze iX3 50 xDrive pouziva dva elektromotory se systémovym vykonem 345 kW
(470 k) a tocivym momentem 645 Nm. Z 0 na 100 km/h zrychli za 4,9 s a dosahne
210 km/h. BMW iX3 je postaveno na 800V architekture a vyuzitelnd kapacita
akumulatoru ¢ini 108,7 kWh. Na rychlonabijeci stanici zvlada az 400 kW (DC), coz
znamena, Ze na 309-372 km dojezdu se vliz nabije za 10 minut. Udavany dojezd
podle WLTP je 679-805 km. BMW iX3 je mozné objednat u dealert jiz nyni.

McLaren W1

McLaren oficidlné predstavil dlouho ocekdvaného nastupce typu P1 s oznacenim W1.

Novy hypersport pohani hybridni osmivalec s plochym klikovym htidelem a technikou
inspirovanou formuli 1. Vykon dosahuje 938 kW (1275 k) a to¢ivy moment vrcholi 1340 Nm.
Motor se vytoci az na 9200 min™. Na elektfinu zvlddne W1 urazit 1,6 km a pouze pomoci
elektromotoru také couva, protoze osmistupnova dvouspojkova prevodovka je uréena
vyhradné pro jizdu vpred. Zrychleni 0-100 km/h trva 2,7 s, 0-200 km/h 5,8 s a 0-300 km/h
12,7 s. Nejvyssi rychlost ¢ini 350 km/h. Produkce je omezena na 399 kust s cenou od

2 miliond liber (cca 60,5 mil. K¢), pficemz viechny vozy jsou jiz vyprodané.

Mercedes-Benz GLC s technologii EQ

Mercedes-Benz na veletrhu mobility IAA odhalil své nejprodavanéjsi SUV také jako cisté
elektrické GLC s technologii EQ. Novinka stoji na 800V architekture a nabizi vykon 360
kW (490 k), dojezd az 713 km podle WLTP a na rychlonabijecce doplni energii ptiblizné
na dalich 300 km za 10 minut. Z 0 na 100 km/h zrychli za 4,3 s a dosahne 210 km/h.
Potési i uzitnymi parametry: utdhne piivés o hmotnosti az 2,4 t. Podvozek mlize mit
inteligentni vzduchové odpruzeni a fizeni zadni napravy s ihlem natoceni az 4,5°.
Prodej zac¢ne ve druhé poloviné pfistiho roku, cenu automobilka teprve oznami.

Porsche 911 Turbo S

Porsche v Mnichové udélalo radost vsem milovnikdim rychlych kol a ptedstavilo dosud nejsilnéjsi

911 Turbo v historii. Zaklad tvoti 3,6litrovy plochy Sestivalec spojeny se systémem T-Hybrid — podobné
jako u verze GTS, ovéem zde pracuje dvojice elektrickych turbodmychadel (GTS ma jedno) a dalsi
elektromotor je integrovén do osmistupriové dvouspojkové prevodovky PDK. Hybridni soustava
vyuziva 400V architekturu a oproti minulé generaci se hmotnost zvysila jen o 85 kg. Vysledkem je

523 kW (711 k) a 800 Nm, zrychleni 0-100 km/h za 2,5 s, 0-200 km/h za 8,4 s a maximalni rychlost

322 km/h. Standardem jsou karbon-keramické brzdy s vétsimi prednimi kotouci o priméru 410 mm.
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Gordon Murray S.1 LM

Tfi dekady po triumfu McLarenu F1 GTR v Le Mans predstavil jeho duchovni otec
Gordon Murray soucasny ekvivalent. Model S.1 LM je druhym projektem divize Gordon
Murray Special Vehicles, ktera se soustredi na limitované zakazky. Zaklad vychazi

z automobilu GMA T.50 a ponechava ikonické tfimistné usporadani s fidicem uprostred
— stejné jako plGvodni F1. Cosworth zvétsil objem atmosférického dvanactivalce na

4,3 litru a nové nabizi vykon 515 kW (700 k). Sila mifi vyhradné na zadni kola skrze
Sestistupnovou manualni prevodovku Xtrac. Vznikne pouhych pét exemplard, stejné
jako v pfipadé silni¢nich verzi nékdejSiho McLarenu F1 GTR. Cenu vyrobce neoznamil.

CUPRATindaya

Také 3panélskd CUPRA v Mnichové ukdzala koncept, ktery naznacuje dal3i vyvoj designu této rychle
rostouci znacky. Jeho jméno odkazuje na vulkan na kanarském ostrové Fuerteventura. O technice
zatim CUPRA ml¢i, nejpravdépodobné;jsim resenim pohonu je elektfina. Jisté jsou jen proporce

a par detail(. Studie méfi na délku 4,72 m a podbéhy vyplnuji 23palcova kola. Kabina je ¢tyfmistna
v uspofadani 2+2 se sportovnimi sedadly vpfedu i vzadu. Ridi¢ sedi pted 24palcovym displejem

a netradi¢né tvarovanym volantem inspirovanym motorsportem i hernim svétem. Ovladace jsou
soustfedéné pfimo na volantu tak, aby bylo mozné fidit klicové funkce s minimdlnim rozptylovéanim
pozornosti. CUPRA slibuje kombinaci fyzického a digitélniho zaZitku, kdy viz dokazZe pranim
posadky uzpUsobit jizdni reZimy, ambientni osvétleni nebo tieba audiosystém.

Renault Clio

Sesta generace oblibeného Renaultu Clio pfichézi s Gplné novym vzhledem, vétsimi
rozméry a moderni technikou. Rozvor narostl na 2,59 m (+8 mm), délka na 4,12 m,
Sitka na 1,77 m a vyska na 1,45 m (+11 mm). Interiér vizualné navazuje na nedédvno
predstavené elektrické modely R4 a R5, sazi na jednoduchost a prostor. Zavazadelnik
podle motorizace nabidne az 391 litrG. Technickym zakladem z(stava platforma
CMF-B, ktera umoznuje i nasazeni hybridu. 1,8litrovy ctyfvalec s pfimym vstrikem
spolupracuje se dvéma elektromotory a energii uklada akumulétor o kapacité

1,4 kWh s novym kapalinovym chlazenim. Zaklad nabidky tvofi novy tfivalec 1,2 TCe
o vykonu 83 kW (115 k), spojeny s manualni nebo dvouspojkovou automatickou
prevodovkou. Pozdéji pribude verze Eco-G na LPG s vykonem 88 kW (120 k).

VOLKSWAGEN
FINANCIAL SERVICES

KLIC K MOBILITE

ové Au d i A5 PIna nadrz vyhod zabalena ve vyhodné mésicni splatce. To je operativni leasing
od Volkswagen Financial Services. Pofidte si i vy svlj vysnény viz Audi A5 jiz
(R b4 za 12 699 K¢ bez DPH mésicné — véetné havarijniho pojisténi, povinného ruceni,
1Z za 12 699 Kc bez D PH silni¢ni asistence 24/7 a mnohem vic. Jednoduse bez stresu, zbyteénych
komplikaci a necekanych vydaju, které vas uz neprekvapi. Vice se dozvite

v ’rV v
e S | C n e na www.operaklehce.cz

Kompletni Servis a tidrzba vozu /W Silniéni asistence é Pronajem vozu Nahradni vozidlo
pojisténi v cené 24/7 t——) nal-Slet po dobu opravy vozu

Vzorovy priklad operativniho leasingu na viiz Audi A5 2.0 TFSI 110kW v cené 1 173 900 K¢. Doba prondjmu 48 mésich a najezd 10 000 km rocné. Uvedena
pravidelnd mésicni splatka 12 699 K¢ bez DPH, 15 366 K¢ s DPH. Tato nabidka plati pouze pro podnikatele. Splatka obsahuje zaruéni a pozarucni servis po celou
dobu prondjmu vozidla, dale obsahuje povinné ruceni a havarijni pojisténi s 10% spolutcasti, pojisténi vnéjsich skel do limitu 10 000 K&. Tato indikativni nabidka
neni nabidkou ve smyslu § 1732 zakona ¢ 89/2012 Sb., obéanského zakoniku, a jejim pfijetim nevznika mezi spolecnosti SkoFIN s.r.0., a druhou stranou
zavazkovy vztah.
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4 RUZNE CHARAKTERY

Ctyfi auta, ¢tyfi odlisné charaktery. Od ostrého BMW M2, které vyZaduje pevnou ruku, pres rychly
a prakticky Terramar az po novou Toyotu C-HR. A nechybi ani americké pojeti velkého SUV - Jeep
Grand Cherokee 4xe, ktery i se Ctyfvalcem zvlada pohodli, rychlost i terén.

CUPRATERRAMARVZ

Chtéli jste rychlou CUPRU, za kterou se kazdy otoci, ale méte
rodinu a preferujete spiSe vyssi auta, nez je sportovni kombi
Leon Sportstourer? Pak je novy Terramar trefou do ¢erného.

S motorem 1,5 eTSI Ize model pofidit uzza 1 122 900 K¢, coz

je zhruba o sto tisic vice nez v ptipadé mensiho crossoveru
Formentor. Proti nému je Terramar jasné ,rodinnéjsi” — o necelych
sedm centimetr( delsi, v interiéru o zhruba ctyfi centimetry Sirsi
a se zavazadelnikem vétsim (dle konfigurace) az o 192 litr(i. A to

i pfesto, Ze stoji na stejné platformé se stejnym rozvorem.

PRAKTICKY LUXUS

Prvni velkou zménu zaznamenate hned po usednuti za volant
ostfe fezaného sportovniho SUV - voli¢ pfevodovky se pfesunul
na sloupek fizeni, coZ je u rodinné orientovanych voz( idealni

feSeni. Interiér je v pficném sméru opravdu znatelné prostornégjsi.

To ocenite napiiklad pfi manipulaci s détskymi sedackami. Ve
Ctyfech se zde stisnéné rozhodné citit nebudete. Zavazadelnik
ma pravidelny tvar a slusnou vysku, zadni posuvna lavice
nabizi mezi opéradly priichod na lyze. Ergonomicky tvarovany
vénec volantu se vyborné drzi, mékka kize byla pouzitaina

sportovnich sedadlech, kterd jsou pohodIna i na delsich vyletech.

Uz v zékladni vybavé ,CUPRA” najdete napfiklad krasna 18"
brousena kola, full LED, digitdlni pfistrojovy stit, 3zénovou
klimatizaci ¢i prehledny 12,9" infotainment. Vys$si VZ“ pfindsi
tieba o palec vétsi kola, adaptivni podvozek ¢i silnéjsi brzdy,
seznam dal3i mozné pfiplatkové vybavy je opravdu prémiové
bohaty. U obou provedeni je interiér vy$perkovan bronzovymi
linkami a doplriky, pfi jizdé je na palubé docela ticho - tedy jen
do okamziku aktivace sportovniho rezimu.

Pod kapotou testovaného kusu pracoval prepliiovany dvoulitr

o vykonu 195 kW (265 k), extrémni verze o vykonu 245 kW (333

k) zatim ozndmena nebyla. Auto ma spoustu eldnu, na stovku
vystreli za méné nez Sest sekund (400 Nm je opravdu citit!) a pod
kontrolou jej drzi performance brzdy Akebono s 375mm prednimi
kotouci. Adaptivni podvozek déla vybornou praci, 1,8tunovy

vz nerozhodi ani stfedoceské okresky a v zatackach i pres vyssi
tézisté pékné drzi stopu. Spotieba je poplatna stylu jizdy, rozumny
pramér cekejte kolem deviti litr(.

BMW M2 M PERFORMANCE

BMW M2 druhé generace s oznacenim G87 se poprvé ukdzalo na
prelomu let 2023 a 2024. Technicky vychazi z vétsich sourozenct
M3 a M4, zatimco bézné modely fady 2 stoji na platformé MINI

a jsou to predokolky ¢i ctyrkolky. M2 je tedy ve svété BMW
skutecnou raritou — a vlastné i v celé automobilové branzi.

Dnes nikdo nic podobného nenabizi.

Pfedchozi generace F87 se proslavila hlavné hravosti a poddajnosti.
Uméla potésit témér kazdého ridice, at uz mél zkusenosti, kolik
chtél. Nové M2 uz tak shovivavé neni. Pofad jde o fenomenalni

viz, ale své pravé ja ukaze az v rukou opravdu zkuseného fidice.

Z rostackého kupé se posunulo spis k okruhové orientovanému
nastroji.

STAVITELNY PODVOZEK

Modernizace pro modelovy rok 2026 pfinesla posileny motor. Vy-

kon stoupl z plvodnich 338 kW (460 k) na 353 kW (480 k) a narostl
také tocivy moment. V kombinaci s manudlni Sestistupriovou pre-
vodovkou zvladne M2 akceleraci z 0-100 km/h za 4,2 sekundy.

Zmény se odehraly i pod povrchem. Naladéni zavéseni kol je nové
a k dispozici je také podvozek M Performance s nastavitelnou
svétlou vyskou. Ten pfijde na zhruba 50 tisic korun a sklada

se z novych pruzin s pohyblivymi spodnimi dorazy. Vyrobce
doporucuje snizeni o 10 mm. Tlumice zUstavaji pivodni,
elektronicky fizené a nastavitelné ve trech rezimech. Vysledek je
znatelny - vz se méné naklani, je citlivéjsi na povrch a zaroven
komfortnéjsi na horsich silnicich.

Uvnitf na ridice ¢ekd novy zplostély volant potazeny alcantarou,
ktery nejen dobre vypada, ale i zlepsuje Gichop v ostrejsi jizdé.
Testovany vlz byl navic vybaven tuchvatnymi skofepinovymi
sedadly M Performance. Ta drzi télo pevné na misté i pfi vysokém
zatizeni v zatackach - ale nutno dodat, ze se z nich opravdu Spatné
vystupuje.

BMW M2 dnes vlastné zadného primého soupere nema, zejména
ne v cené pod dva miliony korun. Nabizi vyjime¢nou kombinaci
vykonu, precizniho podvozku a stale dostupné manualni
prevodovky. | proto si prdvem zaslouzi oznaceni jednoho

z nejlepsich fidi¢skych aut soucasnosti — a to predevsim s novym
stavitelnym podvozkem M Performance.



TOYOTA C-HR 2.0 PLUG-IN HYBRID

Nova generace crossoveru C-HR brazdi silnice

uz zhruba rok a pul, presto nikdo nemUze fict,

Ze by snad byla okoukana. Dynamické, ostre
fezané linky a nabidka veselych, pestrych barev

s moznosti dvojtonového lakovéni budou
stdrnout opravdu velmi pomalu. Vzdyt i pfedchozi
generace, které uz tdhne na desaty kiizek, porad
vypada svéze.

V ramci generac¢ni obmény byl diky diliim

z vétsich modell vylepsen podvozek, viz je

jisty i v rychlych zatackach, fizeni hezky presné

a podvozek slusné tlumi nerovnostiina 19”
discich vybavy Executive. Ta dale obsahuje tfeba
bi-LED svétlomety, sportovni sedadla ¢i elektrické
dvefte kufru, uz stredni vybava Style vSak nabidne
18" litd kola, predni i zadni senzory, vyhfivani
prednich sedadel i volantu ¢i multimedialni
systém s vyborné citelnym 12,3” displejem. Stéle
nad vami bdi dlouhy seznam asistent(, které
ocenite hlavné pfi dlouhych cestach, vypnout se
daji samoziejmé klasicky.

ELEKTRICKE DOJIZDENI ZA PRACI

Toyota je znama svymi skvélymi hybridnimi
systémy, pokud mate ptistup k nabijeni ze
zasuvky, urc¢ité ma smysl o této verzi uvazovat.
Cenova diference proti dvoulitrovému hybridu

s pfednim pohonem (plug-in se ve verzi AWD
nedéld) je v ramci rznych akénich zvyhodnéni
jen par desitek tisic korun, plug-in je v3ak siln&jsi
a v redlném provozu s mixem mésta a mezimésta
je redlné schopen ujet po nabiti 13,6 kWh baterii
pres 60 km, coz je velmi slusna hodnota. Nabijeni
je diky palubni nabijecce (dvakrat 3,3 kW) pfi
pouziti wallboxu zalezitosti dvou hodin, z bézné
zasuvky pocitejte kolem péti hodin. Elektromotor
o vykonu 163 koni ma sily dost, v rdmci
tuzemskych limitd vam vykon spalovaku chybét
nebude. Kdyz jej probudite, zjistite, Ze ani svizna
jizda hybridnimu systému nevadi, jeho projev
stale zGstava, zejména diky prevodovce CVT, spise
uhlazeny. Po vycerpani energie se auto chova jako
klasicky hybrid a tak spotieba i tehdy zlstava na
dohled pét litrm benzinu.

V akénim ceniku nyni zacinaji ceny plug-inu jen
kousek nad 800 tisici korunami, coz je vzhledem
k parametrdm vozu, moznosti jezdit po vétsinu
Casu cisté na elektfinu (pfitom nebyt limitovén
nutnosti nabijet ani pfi del3ich vyletech) a jeho
image velmi lakava
nabidka.

JEEP GRAND CHEROKEE 4XE

Jeep Grand Cherokee paté generace se

k ¢eskym zakaznikdim dostal se zpozdénim
a jen v malych poctech. Ted uz se
doprodavaji posledni vozy, ale na druhou
stranu je k mani s opravdu vyraznou slevou.

Na silnici pisobi mohutné — témér pét metrt
délky a vyrazna maska dévaji jasné najevo,
ze jde o pravy americky kus Zeleza. Kola

o priméru 21 palcli vrcholné vybavy Summit
Reserve mu slusi a nepusobi prehnané
velikd. Praktickym bonusem je kufr pies

pét set litri, pod jehoz podlahou se skryva

i plnohodnotnd rezerva - skute¢nost, ktera
se dnes uz moc nevidi.

HYBRID, ALE PO AMERICKU

Na rozdil od zamofi, kde mézete mit
Sestivélec, se v Evropé prodavé pouze plug-
in hybrid. Spojuje dvoulitrovy prepliovany
motor s elektromotorem a vysledkem

je 280 kW (381 k) a 637 Nm. Silu prenasi
osmistupriovy automat na vsechna Ctyfi
kola, pficemz nechybi redukce ani uzavérka
zadniho diferencialu. Akumulator s kapacitou
13,3 kWh slibuje necelych padesat kilometrd
Cisté na elektfinu, v praxi je to spi$ kolem
triceti. A pokud se jezdi bez dobijeni, umi

si tenhle mastodont fict 0 12 az 13 litrd
benzinu na 100 km, coz je na 2,4 tunovy
zazehovy automobil UpIné v poradku.

Vzduchovy podvozek je jednim z nejvétsich
trumfi - na silnici auto plsobi jako
pohodIna plavba a v terénu dokaze zvysit
svétlou vysku az na 275 mm. Interiér je po
americku velkorysy a kombinace skvéle
pusobiciho pravého dreva, klasickych
tlac¢itek a pohodlInych kiesel dodava
spravnou atmosféru. Vybava je bohata - od
vyhfivanych a odvétravanych sedacek az po
Spickovy audiosystém Mclntosh nebo nocni
vidéni v testované verzi Summit Reserve.

Grand Cherokee 4xe neni Usporny

plug-in pro tabulkové rekordy. Je to ale

SUV s poctivou ctyrkolkou, terénnimi
schopnostmi a typickym americkym
charakterem. A pravé proto dokéze zaujmout
ty, ktefi hledaji velké, pohodIné a zérover
schopné auto, které se neboji vyraziti mimo
asfalt.

BMW M2 M PERFORMANCE
Motor: Zazeh. $estivalec. 2993 cm®
Viykon (kW/k): 353/480

Max. to¢. mom. (Nm/ot.min-1):
500 Nm p¥i 2650-6130
Zrychleni 0-100 km/h (s): 4,2
Max. rychlost (km/h): 250
Kombinovand spotieba

(/100 km): 10,2

Délka (mm): 4580

Zavazadlovy prostor (I): 390
Zakladni cena (K¢): 1916 200 K¢

CUPRATERRAMARVZ 2.0 TSI 4WD
Motor: zazeh. étyFvalec 1984 cm®
Max. vykon (kW/k): 195/265

Max. to¢ivy moment (Nm/ot.min-1):
400 Nm pfi 1650-4350

Zrychleni 0-100 km/h (s): 5,9

Max. rychlost (km/h): 243
Kombinovana spotieba

(1/100 km): 8,4

Délka (mm): 4519

Zavazadlovy prostor (I): 508-642
Zakladni cena (K¢): 1384 900 K¢

TOYOTA C-HR 2.0 PLUG-IN HYBRID
Motor: Zazeh. étyfv. 1987 cm®
+ elektr.

Kombin. vykon (kW/k): 164/223
Kombin. max. to¢ivy moment
(Nm/ot.min-1): 208 Nm p¥i 4400
Zrychleni 0-100 km/h (s): 7,3
Max. rychlost (km/h): 180
Kombinovana spotieba

(I/100 km): 0,8

Délka (mm): 4362

Zavazadlovy prostor (1): 310
Zakladni cena (K¢): 829 900 K¢

JEEP GRAND CHEROKEE 4XE
Motor: Zazeh. étyfv. 1995 cm®
+ elektr.

Kombin. vykon (kW/k): 280/381
Kombin. max. to¢ivy moment
(Nm/ot.min-1): 637 Nm p¥i 3000
Zrychleni 0-100 km/h (s): 6,3
Max. rychlost (km/h): 210
Kombinovana spotieba

(17100 km): 2,8

Délka (mm): 4914

Zavazadlovy prostor (1): 520
Zakladni cena (K¢): 2 149 900 K¢

Text: AleS Jungmann
a Jifi Svamberk
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ERCOLE SPADA

Navrhoval krasné Alfy,
Fiaty nebo BMW, jeho
jméno vsak nikdy
nedosahlo takového
svétového vehlasu
jako u nékterych
dalSich mistr( designu.
Spadovi, nedavno
zesnulému skromnému
géniovi moderniho
automobilového
designu, to vsak bylo
upfimné jedno.

NENAPADNY VELIKAN

Pfibéh Ercole Spady, jednoho z nejvétsich
automobilovych designérd druhé palky
dvacétého stoleti, se zacal psat 26. srpna
1937. Budouci mistr rychlych krivek se
narodil jen par desitek kilometr(i severné
od Milana v lombardském Busto Arsizio
do tradi¢ni a vazené rodiny. Jeho tatinek
pracoval jako inZzenyr v textilni tovarné,
takze k technice i designu mél Ercole
vztah uz od raného détstvi. Uz jako maly
chlapec pry Spada vyrustal s velkou laskou
k automobildm v srdci a vétsinu svého
mladi stravil jejich kreslenim. Po maturité
se zapsal na mildnskou technickou skolu
Instituto Technica Feltrinelli, kde studoval
primyslové inZzenyrstvi, a pravé v této
dobé si uvédomil, ze by mohl propojit
svou vasen pro auta, design a inzenyrstvi
v kariére v jedné z italskych karoséren.

Lamborghini 3500 GTZ

Po absolvovani studia a spInéni povinné
vojenské sluzby proto napsal tfi Zadosti

0 zaméstnani — spole¢nostem Abarth, Alfa
Romeo a Zagato. V Abarthu na pohovoru
byl, ale nikdo se mu uz pry neozval, po
Case mu vsak prisla odpovéd'i od posledni
jmenované spolec¢nosti. Jeho dopis zaujal
Elia Zagata, syna zakladatele firmy, ktery
Spadu taktéz pozval na pohovor. Ten pry
netrval nikterak dlouho, u Zagata si se
Spadou rychle padli do noty, a tak se zde
zacala pséat Spadova velkd kariéra designéra,
vyznamnou mérou pfispivajici i k velmi
Uspésnému obdobi firmy Zagato. Ercole

v jednom z rozhovord vzpominal, Ze Elio
se ho po kratkém zdvofilostnim povidani
zeptal jen zda umi rysovat v méfitku 1 ku

1 a zda ma fidi¢ské opravnéni. Na oboji



odpovédél, ze ano, a bylo hotovo. To rysovani 1 ku 1 se pak
musel rychle doucit, protoze to predtim nikdy nedélal...ale kdo
by nechytil Sanci za pacesy, ze?

NAPOPRVE OBROVSKE SOUSTO

Viibec prvni samostatnéjsi praci Spady pro Zagato byla
zakéazkova uprava (pro jednoho vyznamného britského
dealera Bristolu) modelu Bristol 406S. Ve varianté od Zagata
nakonec vzniklo Sest kus(, co vsak bylo dllezitéjsi, Ercole
prokézal organiza¢ni i designérské schopnosti do té miry, ze
se mu vedeni spole¢nosti rozhodlo pridélit prvni opravdu
vyznamnou zakézku, na které by mohl pracovat samostatné —
Aston Martin DB4 GTZ, zndmy také jako Aston Martin DB4 GT
Zagato. A mlady, tehdy jesté tfiadvacetilety designér, poprvé
svétu ukdzal svou genialitu. Zadani od Davida Browna,
majitele Aston Martinu, tehdy znélo jasné - potieboval od
Zagata navrhnout Spi¢kovy, moderné pojaty vz kategorie
GT, schopny konkurovat tém nejlep$im na trhu. A Spada

mu jej nakreslil. Jako vychozi bod poslouzil Aston DB4, coz
bylo samo o sobé velmi hezké auto, aviak s tézkym 3asi.
Spada odstranil viechny nepotiebné prvky, jako napfiklad
narazniky, ocelové komponenty nahradil leh&imi hlinikovymi.
Zkracen byl také rozvor a karoserie. Vysledkem je jeden

z nejkrasnéjsich a nejzadanéjsich modeld této znacky, mnoho
lidi jej (rozhodné pradvem) fadi mezi nejhez¢i auta vibec.

DB4 GT Zagato debutoval na autosalonu v Londyné v roce
1960 a sklidil nadsené ohlasy. Krasa linii vSem vyrazila dech.
Jeho tvlrci koncepty ,odstranovani’, ,ziednodusovani”
a,odlehcovani” jsou v tomto projektu jasné patrné a jako
cervena nit se tdhnou celou kariérou Ercola Spady. Rok 1960
byl velmi plodny, ve stejném roce navrhl dal3i dva vozy: Osca
1600 GTZ byl predstaven v Turiné a Alfa Romeo Giulietta SZ
zase v Zenevé. Projekt SZ se stal pro Spadu velmi dalezitym,
protoze se jednalo o jeho prvni navrh pro Alfa Romeo, na ktery
navdzala Uprava vozu s, Coda Tronca*, tedy zakomponovani
ostfe utizlé neboli,Kammovo” zadi. Svycarsky aerodynamik

Prvni velka zakazka prisla od Davida Browna. Spadova
DB4 je dnes mimoradné cenénym vozem.

Wunibald Kamm experimentoval s aerodynamikou uz ve
30. letech a Spada jeho praci dobfe znal:,Od détstvi jsem
mél zdjem o némeckd auta a obdivoval jsem je,” fekl Spada
v jednom z rozhovora.,,Mozna jsem nékde Cetl o,vychytavce’
profesord Wunibalda Kamma a Reinharda von Koenig-
Fachsenfelda, ktefi teoretizovali o ndhlém zkraceni zadni
Casti karoserie jako o aerodynamickém vylepseni: A tak

to u Zagata vyzkouseli — vysledkem byla zvysend stabilita
a vy3si maximalni rychlost, coz se stalo vizitkou mnoha
nasledujicich Spadovych navrhd. Pomérné pikantni je fakt,
Ze u Zagata pry navrhy netestovali ve vétrném tunelu, ale
pouze upravovali testovaci muly a fedeni testovali pfi jizdé
na dalnici, kde stopkami méfili dosazeny ¢as mezi dvéma
viadukty.

HLUCHE OBDOBI VE FORDU

DalSich zhruba deset let Spada navrhoval modely pro Zagato
a vytvoril zde fadu skvélych design(i véetné napfiklad
modell jako je Lancia Flavia a Fulvia Zagato, Lamborghini
3500 GTZ ¢i jeho posledni model pred opusténim Zagata,
Alfa Romeo Junior Z.V roce 1969 postavil svou vlastni
verzi plaZzového vozu Fiat 500 s ndzvem Zanzara. Tento
model se sice nedostal do vyroby, ale umoznil Spadovi
premyslet o Zivoté mimo zdi karosarny Zagato. V roce

1970 se pak Spada nechal zlakat moznosti mit vliv na Sirsi
spektrum automobild a nastoupil do spolec¢nosti Ford, kde
se stal hlavnim designérem ve Fordem cerstvé pohlceném
designérském studiu Ghia. Béhem svého angazma vytvoril
napfiklad model Ford GT70, ktery se viak nedostal do
vyroby, a koncept Fordu Mustang, ktery taktéz od vedeni
nedostal zelenou. Plany, které od nastupu k Fordu mél,

se tak Spadovi nedafilo proménit ve skute¢nost, a tak po
necelych péti letech od Fordu odchazi, netuse, Ze jeho prace
na Mustangu preci jen (za pét dal3ich dlouhych let...) bude
jednou pouzita u sériovych voz(. Zhruba rok pak stravil

u Audi, z tohoto obdobi, na které Ercole nikdy moc rad
nevzpominal, vSak zadny vyznacny design nevzesel.
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ERCOLE SPADA

Naopak dal3ich sedm let, strdvenych u BMW, Ize hodnotit jako
jeden z vrcholl jeho kariéry: Pro mnichovskou automobilku
vytvoril jako $éf korporatniho designu spolu s $éfdesignérem
znacky BMW Clausem Luthem (ktery v roce 1976 nahradil
Paula Bracga) dvé automobilové ikony — modely E32 (fada7)

a E34 (fada 5), které vyrazné prispély k Uspésnému boji
zejména s Mercedesem a jeho ikonickymi modely té doby.
Jeho ,sedmicka” ostatné poprvé dokazala porazit v prodejich
Mercedes tfidy S. S Luthem se Spada mimochodem sezndmil uz
v Audi a byt to nikde neni explicitné uvedeno, ziejmé nebude
nahoda, ze oba od Audi odchazeji ve stejnou chvili na dvé
nejvyssi designérské pozice u BMW...

“"Alfa Romeo Junior Zagato 1300 zroku 1970. . ;
Mnichovskou automobilku opustil Spada v roce 1983 a nastoupil
do I.DE.A (Institut pro vyvoj automobilového inZenyrstvi), tou
dobou jednoho z pfednich hracd na poli automobilového
designu. Jeho navrhy se dostaly do sériové vyroby napfiklad

v podobé Fiatu Tipo a Tempry, Sarmantni Alfy Romeo 155 ¢i jako
Lancia Dedra a Delta druhé generace. Z jeho praci taktéz vzesly
hodné odlisné vozy jako byly Daihatsu Move ¢i Nissan Terrano.
Zpét ke kofendim se rozhodl
vratit v roce 1992, kdy opét
spojil své sily se Zagatem.
Béhem zhruba péti let zde
vytvofil krdsnd auta, jako

| kornor:

je Osca Dromos i Ferrari FZ93, prototyp vyrobeny na zékladé
Testarossy. Navrh se sice do sériového provedeni nedostal,
nékterd aerodynamickd a stylisticka reSeni vytvorena pro tento
vUz se vsak o nékolik let pozdéji objevila u jinych modeld
Ferrari, napfiklad u Modeny ¢i Enza. Na konci 90. let, poté, co
definitivné opustil Zagato, se Ercole spole¢né se synem Paolem
rozhodl zalozit spole¢nost Spada Concept. Hlavnim cilem byla
vyroba vozu Codatronca, postaveného na technickém zakladé
Chevroletu Corvette C6 se sedmilitrovym osmivélcem, nicméné
obchodné to byl spise propadédk. Mezi dalsi designy z té

doby patfi napfiklad ndvrhy némeckych elektrovozitek e.GO

a e-MOOVE ¢i concept extrémni prezidentské limuziny Spada
Impero.

Ercole Spada zemfel tfetiho srpna 2025 ve véku 88 let. Byl
jednim z nemnoha designérq, Uspésnych jak v Sedesatych
letech v dobé kapkovych, oblych tvard, tak v ostfe fezanych
letech devadesatych. Ba co vice, dokézal vytvofit veledila nejen
v rdmci italskych automobilovych vod, ale dokazal vytvofit
nadcasovou hodnotu i jako soucast dobfe promazaného
némeckého industridlniho soukoli, coZ jsou dva zcela rozdilné
svéty. | to ukazuje na absolutni velikost Ercole Spady.




akéni kontrola vozu
prfed zimou

za 499 Ké

isdarkem

Akéni kontrola vozu pfed zimou nenahrazuje predepsanou prohlidku vozu v rédmci Servisu A/B dle Programu Udrzby pro vase vozidlo. Uvedend ce
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LETISTNI TECHNIKA
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MISTRIV TLACI

4
Bylo by samoziejmé krajné nehospodarné a nebezpecné
nechat letadla pohybovat se za viech okolnosti po

letiSti sama. Zejména pfi tzv. pushbacku (tedy couvani

Leti$té drzi v chodu stroje, které nevidime. od néstupniho gate ¢i stojanku u budovy letisté, kam

Pét hrdint zakulisi od pluhd s autopilotem

letadlo zarolovalo ¢umakem napred) nebo pfi pretazich
k hangarim a udrzbé.

pres supertahace a hasi¢ské specialy az po Mezi témito vozidly vynika Goldhofer AST-1X, rodina

odmrazovaci ,sprchy”.

JESTE SPRCHU A LETIiM
Védéli jste, Ze uz ndmraza
silnd necely milimetr mize
velmi vézné ovlivnit letové
charakteristiky? | takto tenka
namraza mudze narusit plynuly
proud vzduchu, obtékajiciho
kridla a ovladaci plochy,

¢i zvysit hmotnost draku
letadla. Ba co vic, béhem letu
se muze uvolnit a zpUsobit
poskozeni draku letadla nebo
motor0. Vétsi letadla jsou
vybavena systémy ochrany
proti ndmraze, které slouzi

k omezeni ndmrazy béhem
letu, tyto systémy si viak

s ledem a snéhem na zemi
neporadi.

Specializované stroje tak na
povrchy stfikaji odmrazovaci
a nasledné ochranné
protindmrazové tekutiny na
bazi glykolu, kterych maji

v nadrzi typicky kolem osmi
tun. Museji umét dosahnout
tfeba i na vrchol ocasu Boeing

16

jednéch z nejvykonnéjsich a nejvétsich stroji svého
druhu. Nejvétsi exempldr je pres jedenact metrl dlouhy
a 4,5 metru Siroky kolos, vazici az 70 tun, diky ¢emuz je
schopen manipulovat i s témi nejtézsimi letadly svéta

— vcetné Airbusu A380 nebo Boeingu 747. Zatimco
leh¢i letadla uz mohou byt obsluhovana mensimi

pIné elektrickymi sourozenci, tady se porad spoléha

na dieselové osmivalce od Mercedesu, v top varianté
najdeme dokonce dva o celkovém vykonu 1000 kW.
Stroj mé pohon vsech kol (i v pfipadé tfindpravové
verze) a zvladne vyvinout rychlosti 30 km/h. Tradi¢ni
metoda pushbacku vyuziva kovovou ty¢, kterd spojuje
letadlo a taha¢, moderni beztycové tahace funguji
jinak: uchopi a nadzvednou pfimo predni podvozek
letadla. Tento zpUsob ma nékolik zadsadnich vyhod, jako
rychlejsi pfipojeni a odpojeni, univerzalnost feseni, mensi
riziko poskozeni ¢i Urazu pfi manipulaci a v také lepsi
manévrovatelnost.

747, coz znamend pracovat ve vysce 20 metrd. Mald “tykadélka” na konci slouzi jako bezpecnostni prvek,
aby technik omylem neposkodil letadlo - pfipravky se kvli efektivité museji stiikat z velké blizkosti.

V posledni dobé se testuji i systémy, pracujici témér bez zasahu technikd. Letadlo dojede na urcené
misto a ze zemé se “vynofi” ¢tvefice ¢i Sestice rizovych ramen, opatienych senzorikou, ktera si dané

letadlo namapuje a nasledné plochy letounu o3etfi podle pfani posadky.




HASICI, HAS! misté potteby do

Letistni hasici treba v Praze (kde jich pracuje zhruba stovka) ¢asto tfi minut, na vétsich
vyjizdéji k pfipaddim i mimo aredl letisté, jejich hlavnim poslanim je letistich tak najdeme
vsak bdit nad bezpecnosti cestujicich. Podle zédkona museji byt na vice stanic a proto

jejich vozovy park
neni Uplné bézny

- tieba konkrétné
na Ruzyni vyuzivaji
Ctyfi aerodynamicky
tvarované specialy
Rosenbauer Panther.
Ctyficetitunovy
cvalda za tricet milion0 korun s sebou veze pres 12 tisic litrl vody,
1500 litr( pénidla a dalsi stovky kilograma prasku, které dokaze
“dostfiknout” az do vzdélenosti 100 metr(. Hasi¢sky special vyvine
rychlost az 120 km/h.

Na téch nejvétsich letistich svéta (tfeba u sousedll v Némecku) vsak
muzeme narazit i na vétsi 8x8 verzi Panthera, pohanénou dvojici
osmivalcovych motori o vykonu témér 1500 koni a s nejvyssi
rychlosti 135 km/h. Tou dokazi dopravit na misto uréeni 19 tun
hasebnich latek, které pak diky extrémné silnym cerpadlim
zvladnou dostat na ohern za méné nez dvé minuty. Samoziejmosti
uz dnes jsou napfiklad termokamery ¢i specidlni hlavice, schopnd
probodnout trup letadla a hasit prostor uvnit.

CELE LETADLO DO JEDNOHO AUTOBUSU? *

Doprava cestujicich k letadlim vozidly je pomérné naro¢na - AN
potiebujete cely zastup autobus(, fidi¢ a velké garaze, kam je na
noc zaparkujete. Belgicky vyrobce bus(i a pramyslovych vozidel Van
Hool na to Sel trochu jinak — pti v podstaté neexistujicich limitech,
tykajicich se fyzickych rozmérd autobus(, vyrobil ptvodné pro
letisté v Alziru nejvétsi letistni autobus svého druhu na svété -

Van Hool AP2375. Do tohoto mastodonta o délce necelych 15 metrd
a sifce 3,75 metru se vejde az 160 zajezduchtivych cestujicich, coz

je o pfiblizné polovinu vice, nez do ,béznych” velkokapacitnich
Cobusl, které zname napfiklad z leti$té v Ruzyni.

Cestujici si pry autobus zamilovali pro dostate¢ny pocet dvefi,
umoziujici rychly ndstup a vystup - téch je celkem 3est, na obou
stranach po dvou, dvefe jsou i v prednim i zadnim cele autobusu.
Ani v parnu pak pry na palubé neni nepiijemné a to diky zdvojené
klimatizaci.

HRABE I Al

Kdyz na letisti napadne snih, je dalezité uklidit jej co nejdfive tak, aby jeho vrstva nezacala
byt pro letadla problém. To plati samoziejmé o ranveji i o pojizdécich plochach, i na téch
umi namraza ¢i udusany snih letadla zatacejiciho pouze prednim podvozkem s (vétSinou)
parem pneumatik poradné pozlobit. Ty nejvétsi pluhy, urcené na odklizeni snéhu

z ranveji, maji Sitku kolem deviti metrd, existuji
vsak i ¢trnactimetrovi giganti, o jejichz pohon se
staraji motory s vice nez dvéma tisici konskymi
silami. Podobné siiky se pak vyskytuji také

u rotacnich kartacd, frézy zvladnou snih odhodit
klidné i padesat metrt daleko.

Jde to ale uz i (témér) bez lidské prace. Yeti
Snow Technology je autonomni snéhova

fréza vyvinutd Svédskou spolecnosti Semcon
AVINOR : a norskym vyrobcem zafizeni na uklid snéhu
@veraasen. Byla nasazena na norském letisti
Fagernes ¢i na $védském letisti Ornskoldsvik.
Bezobsluhové snéhové pluhy o délce 20 m
(véetné zametaciho zarizeni) a Sifce 5,5 m

jsou schopny za hodinu odklidit zasnézenou
plochu o rozloze 357 000 metra c¢tverecnich.
Podobny napad mél i Mercedes, kdy spolu
flotila samofidicich voz(i Mercedes-Benz

Arocs komunikuje prostfednictvim Sifrované
vymeény dat v redlném case. Flotile nékolika
osmimetrovych pluht tak staci jediny operator
ve vedoucim vozidle, ktery ovlada veskeré

funkce vozidel.
Text: AleS Jungmann
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e az neuvéritelné, jak cas leti. Zvlast kdyz jeden

z oslavencl stéle pUsobi, jako by sjel z vyrobni linky
teprve pred pdr lety. Zatimco Carrera GT stojici vedle
rakosnickoveé zelené Targy 3.0 pfipomina zavodni special
ze Ctyfiadvacetihodinovky v Le Mans — kam ostatné
smérovala — Targa ma zcela jiny charakter.

RYCHLEJSi NEZ BY MELO BYT

Porsche ve spolupraci se svym historickym oddélenim pfipravilo
setkani se ¢tyfmi prakopnickymi modely, které letos slavi
vyznamné jubileum. Nejstar$im z nich je karosarska varianta
Targa, tedy polokabriolet, ktery slavi Sedesat let. Designové mozna
nepatii k nejvétsim hvézdam stuttgartskeé staje, ale o vzhled u ni
nikdy neslo. Podstatnd byla pevnéjsi karoserie, vyssi bezpec¢nost
posadky a celoro¢ni pouzitelnost — vlastnosti, které tehdejsi
kabriolety nenabizely.

PIONYRI ..
OKROKU

Oslava kulatého vyroéi nékterého z modelu znaéky Porsche je vzdy
mimoradna udalost. Ale co teprve, kdyz se na jednom misté sejdou hned
ctyrl legendarni vozy, z nichz kazdy slavi svejublleum? Vysledkem byla
— - jlzda na kterou se nezapomina.

- =

Model 911 Targa 3.0 debutoval v roce 1975 na frankfurtském
autosalonu IAA a okamzité sklidil obrovsky ohlas. Prvni zakaznici

si jej prevzali o rok pozdéji a atmosféricky Sestivalcovy boxer

o objemu tii litr(i byl v nabidce jen dva roky. Za tu dobu vzniklo
pouhych 1105 kusU, coz z Targy 3.0 ¢ini skutec¢nou raritu. Motor

s vykonem 200 koni mél stejny blok jako pfeplfiovana 911 Turbo

a diky vstiikovani K-Jetronic se ochotné sbira uz z nizkych otacek.
Prestoze vliz disponuje posilova¢em fizeni, manévrovani vyzaduje
silu a fidi¢ se pfi tom docela zapoti. Pedaly jsou vyosené doleva,
takZze se sedi lehce Sikmo. Klasickd sedadla s integrovanou opérkou
hlavy ovsem nabizeji pohodli, které obstoji i v dnesnich méfitkach.

Na rozdil od preplriovaného Turba, které mélo kvili vyssimu
toc¢ivému momentu robustni ¢tyistupriovou prevodovku, mohla
byt Targa 3.0 volitelné vybavena pétistupfiovym manuélem se
standardnim uspofadanim ve tvaru pismene H. Radici paka je

e




SKODA
Service

Péci o vase auto si muzZete i predpiétit

Aplikace MySkoda

Objednejte se do servisu pres mobil

Sekova knizka
ZpUsob, jak uSetfit na servisu desitky procent

Rozhovor: Jakub Mejzlik

Nejlepsi diagnostik autorizovanych servist Skoda v Cesku



Efedplacené sluzby
Skoda vam rozumi

Clovék si dnes predplaci kdeco - tfeba mobilni
sluzby, Netflix ¢éi delSi zaruku u ledni¢ky, tak proé
podobnym zplisobem nehodit za hlavu i veskeré
starosti se zarukou ¢&i s naklady na servis auta? Diky
predplacenym sluzbam Skoda to jde jednoduse az na
pét let.

Pfi pofizeni auta je vyhodné seznamit se i s nabidkami na
dopliikové sluzby, které jsou navrzeny tak, aby vam jako uceleny
balicek usSetfily nejen ¢as a starosti, ale i penize. Pfesné takova
je tfeba sluzba, ktera umoziuje si dopredu predplatit predepsané
servisni Ukony a pak jen bezstarostné jezdit.

Sjednani je pfitom velmi jednoduché a rychlé, a co je skvélé
- nevztahuje se vyhradné jen na nové vozy. Tuto sluzbu si totiz
Ize u autorizovaného partnera Skoda objednat i na auta do dvou
let staFi, resp. do jejich prvni servisni prohlidky. Skoda nabizi
dvé varianty - Standard a Plus, pficemz si Ize zvolit i najezd
kilometrd 60, 100 nebo 150 tisic. Ve mate predplaceno, a to
rovnou v té nejvyssi mozné kvalité. O vase auto totiz bude po
celou dobu pedovat autorizovany servis Skoda a vidy budou
pouzity. Kromé jistoty, Ze je v8e béhem servisu provedeno tak,
jak predepisuje vyrobce, se tato profesiondlni servisni péce

odrazi i ve vysSi cené, za kterou bude mozné jednou auto prodat.
Jak to? Za jasnou servisni historii z autorizovaného servisu
si totiz budouci majitel vzdy rad priplati, protoZe je to i pro néj
jistota, Ze u vozu nebylo nic zanedbano a je v dobrém stavu.
A kdyz auto prodate jesté bé&hem trvani této sluzby, sluzba
prechéazi na nového majitele.

Mit Zivot s autem dlouhodobé jednodussi pomaha i dalsi produkt
mladoboleslavské automobilky. Podobné jako tfeba u televize
nebo ledni¢ky si Ize prodlouzit zaruku u véech modelii Skoda, a to
nejen pfimo pfi pofizeni nového vozu u autorizovaného prodejce,
ale nové i dodate¢né bé&hem trvani dvouleté tovarni zaruky.
A protoZe vam Skoda opravdu rozumi, miiZete si i v tomto piipadé
samozi'ejmé vybrat riizné varianty trvani zaruky - od 3 do 5 let a
na 100, 150 nebo 200 tisic kilometrl. V pripadé poskozeni auta
zplGsobeného vadou se autorizovany servis bezplatné postara
o opravu, a to samoziejmé opét s pouzitim vyhradné dil( nejvyssi
kvality. Stejné jako u Skoda Predplaceného servisu se i Skoda
Prodlouzenad zaruka prenasi na pripadného nového majitele
a prodluzuje i zaruku mobility, co? je dalsi bonus znagky Skoda
k vagemu klidu na cestach po Cesku i Evropé.




Nejlepsi diagnostik servisti Skoda

Jakub Mejzlik vyhral letoSni narodni kolo soutéze
Skoda Challenge v kategorii automobilové diagnostiky
a navic ziskal historicky rekordni celkovy pocet bodu.

Diky vlastni pili, touze po znalostech a stabilnimu zazemi znacky
Skoda se devétatficetilety diagnostik Jakub Mejzlik, ktery pred
sedmnacti lety zacinal jako autoelektrikar, vypracoval ve svém
oboru na absolutni $pi¢ku. To kromé spokojenych zakaznikd, ktefi
za nim jezdi do autorizovaného servisu Skoda v Chrudimi, dokazuji
i ¢etnd ocenéni. Skutecnost, Ze si poradi i s témi nejzapeklitéjsSimi
pripady, mu pfinesla prestizni vitézstvi v souté%i Skoda Challenge.
V jejim narodnim finale byl jiz Sestkrat a letos to pro néj bylo uz
treti vitézstvi, dvakrat se tak Gcastnil i svétového klani, jednou ve
Spanélisky, jednou v Praze, a v obou piipadech ziskal druhé misto.
Letos vyrazi reprezentovat Cesko do Vidné.

Cim jste chtél byt jako maly kluk? Profesionalni diagnostik
to asi nebyl...

Samoziejmé jsem mél takové ty klasické sny, jako maji vSichni
kluci. Chtél jsem byt policista, pilot, hasi¢ a tak. Ale od né&jakych
14 nebo 15 let uz jsem byl rozhodnuty. Bavila mé auta a bavila
mé elektrotechnika. TakZe jsem ty dvé véci spojil a el studovat
obor automobilové diagnostiky, ktery tehdy zacinal. Napred
na prdmyslovku, pak na vyssi odbornou $kolu.

Je dnes tento obor atraktivni i pro mladé lidi?

»Diagnostika je mezi mladymi a studenty jednoznacné trendy, ale
nékdy ne z téch spravnych davodu. Studuji tfeba obor diagnostik
nebo autotronik s tim, Zze budou délat s auty, ale nebudou mit,
jak se Tika, Spinavé ruce a budou pékné vydélavat. Ono to
tak ve vysledku do znaéné miry byt mulze, ale urcité to neni
hned. Bohuzel mnoho mladych lidi, ktefi prijdou do praxe, zjisti,
Ze to tak jednoduché neni, Ze je tfeba spousta uceni a pile. Pak se
stava, Ze ne Uplné mnoho z téch, ktefi jej vystuduiji, u tohoto oboru
i zlstane.”

Jaké predpoklady by méli mit zajemci o tuto perspektivni
pozici?

»Je tfeba co nejlépe znat automobilovou techniku obecné, védét,
jak auto a jeho dil¢i celky funguji jak po strance mechanickeé,
elektrické a elektronické, tak po strance fidicich systému. Tyto
celky spolu zkratka souviseji a maji na sebe navaznost. Urcité
je dobré, aby si kazdy, kdo chce délat diagnostika, proSel
dikladnou mechanickou pripravou. Perspektivni diagnostik musi
byt také kromé& obecného prehledu v technice i velmi trpélivy.
Hlavné to ale nesmi brat jenom jako praci a musi ho to bavit."

Vzpomenete si na néjakou diagnosticky opravdu slozitou
situaci?

»Méli jsme tfeba pfipad, kdy nam zadkaznice fikala, Ze se ji
rozsviti chybova kontrolka vzdycky az na dalnici pred Prahou.
Zkusili jsme zavadu vyvolat, jezdit po okoli, a nic. Tak jsem si to

auto vzal, pFipojil si méFeni a jel. A opravdu mné pred Prahou na
dalnici vyskocila chyba, zachytil jsem ji a odméfil. To uz je zkratka
takova klasika, Ze kdyz auto pfijede na servis, zrovna nic Spatné
nedéla. Nicméné zapeklité problémy pro mé nejsou no¢ni marou,
ale vyzvou v pravém slova smyslu.”

Slevy pro starsi vozy
v autorizovanych
servisech Skoda

Program Sekova knizka se dlouhodobé t&3i velké oblibé &eskych
motoristd, ktefi maji vozy znaky Skoda starsi &tyf let, a uréité
by tak nemél uniknout pozornosti pfi pripravé auta na STK.
UmozZiuje totiz v autorizovanych servisech ziskat slevu
az 20 %, a to nejen na originalni dily, ale i na praci potfebnou
k jejich vyméné. A slev je v ni opravdu hodné. K tém
nejcastéjSim opravam rozhodné patfi servis brzd. Se Sekem
na vyménu originalnich brzdovych desticek, Celisti, kotouct
i bubnt usettite 20 % na dilech i praci. Provozem se pfirozené
opotrebovava i spojka, zvysené tieba pfi jizdé s privésem. | na
vyménu spojkové lamely, setrvacniku, pfitlaéného kotouce
a vypinaciho loZziska ziskate 20% slevu. Pro spojku plati totéz,
co pro rozvody, a sice Ze neni ekonomicky vyhodné spoléhat
se na dily neovérené kvality. V pripadé spojky muze nekvalitni
dil znamenat nutnost jeji opétovné brzké vymeény, u rozvod
vdak miize zpUsobit i totalni poskozeni motoru. Sek na dvacet
procent slevy na Skoda originalni femeny, fet&zy, kladky i vodni
cerpadla pfi vyméné rozvodu je tedy skvéla prilezitost, jak mit
jistotu kvality dilG a precizni montaze za vyhodnou cenu. Slevu
20 % ziskate i na vyménu tlumicl a pruzin a nasledné sefizeni
geometrie vozu.

Slev a nabidek je ale v Sekové kniZce samoziejmé vice, vybrat si
muZete tfeba autokosmetiku zdarma pfi opravé nad 1000 K¢.
A jak Sekovou knizku ziskat? Stadi do internetového
vyhledavaée zadat ,,Skoda Sekova knizka“ a knizku si jednoduse
prohlédnete &i stahnete na strankach vyrobce, popr. se na ni
doptejte v kterémkoli autorizovaném servisu Skoda. Slevy ze
Sekové knizky plati pro modely Citigo, Fabia, Rapid, Octavia,
Roomster, Yeti, Superb,
Kamiq, Karoq, Kodiaq,

Scala a Enyaq starsi &tyf let. SnoDa
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Sekovi knizic
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Spojeni, které vam usnadni
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Objednavka do servisu na par kliknuti? Sledovani
stavu auta pres mobil? Placeni za tankovani primo
z vozu? Znacka Skoda ma diky svym digitalnim
sluzbam pro vSechny tyto situace pohodiné reSeni.
A nabizi je5té mnohem vic.

Moderni sluzby spojené s provozem automobilu jsou komplexni,
praktické, uzivatelsky privétivé a flexibilni. Pfesné s touto strategii
automobilka Skoda neustale inovuje a rozsituje nabidku svych
digitalnich sluzeb. Aktualné uz je jejich portfolio natolik Siroké,
7e je Zivot s vozem Skoda pro majitele pohodiny. Vzdyt auto nam
ma slouzit nejen jako dopravni prostfedek, ale mélo by maximalné
usnadiovat i vSechny dalsi situace spojené s jeho provozem, at
svljj ¢as miZeme vyuZivat opravdu efektivné.

Aplikace MySkoda: Vase auto v mobilu

Jak dostat svét vaseho auta prehledné na jedno misto a v principu
na n&j jen dohlizet? Jednoduse - diky aplikaci MySkoda, ktera je
dostupna jak na Google Play, tak App Store. Jeji nejnové;si verze
z letosniho roku je uZivatelsky jesté privétivéjsi a disponuje fadou
vylepseni, véetné novych funkci. Jednou z nich je MySkoda Club
zahrnujici vérnostni program, v némz uzivatelé ziskavaji body za
pInéni Gkold a vyzey, ktery byl dopInén o digitélni odznaky. Nova
funkce Nabidky v mapé umoziiuje fidi€im prochazet a vybirat
slevy a specialni nabidky pfimo v aplikaci MySkoda a nasledné
je uplatnit na partnerskych ¢erpacich stanicich, v restauracich,
hotelech nebo p¥imo v e-shopu Skoda.

Kromé toho aplikace disponuje spoustou uzite¢nych funkci,
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jakymi jsou tfeba sledovani stavu vozu véetné detailll o ném
i o servisnich prohlidkach, uzivatel muiZe zkontrolovat, zda
nenechal u auta oteviené dvere, zdali je viiz zamc&eny, ma stazena
okénka nebo mu nezlstala rozsvicena svétla. U elektromobild,
popt. plug-in hybridd Ize vzdalené ovladat nabijeni a nastavovat
jeho limit, spustit klimatizaci nebo si do auta pfimo z aplikace
dopredu poslat naplanovanou trasu. Stejné jako ve vsech
digitalnich odvétvich se i aplikace MySkoda priib&Zné inovuje
a vylepsuje.

Objednani do servisu online

Jednou z funkci aplikace MySkoda, ktera je pro zakazniky
komfortni a Setfi jim spoustu Casu, je moznost objednani do
servisu online. V aplikaci jsou totiz vSechny podstatné informace
o vozidle véetné najetych kilometrd, a tak je Ize preferovanému
autorizovanému servisu odeslat béhem par jednoduchych krokd.
V prabéhu procesu objednani ziskate pfistup k volnym terminim
servisniho partnera a muzete si ¢as navstévy servisu vybrat zcela
podle svych potieb. B€éhem kratké doby vam prijde potvrzeni
o prijeti poZzadavku a autorizovany servis diky datim z aplikace
predem vi, na kterém vozidle bude pracovat a jaké Ukony ho
cekaji.

VyuZiti této funkce prostiednictvim mobilni aplikace MySkoda
maji uZivatelé vozil vybavenych online sluzbami Skoda Connect,
které jsou standardem u véech modelt Skoda uvedenych na trh
od roku 2019. Majitelé starSich vozd si mohou stejné jednoduse
zamluvit termin prohlidky na internetovych strankach Skoda
Auto, pfipadné na strankach autorizovaného partnera. Staci, kdyz
vyplni Gdaje o vozidle, a potvrzeni dostanou textovou zpravou
nebo e-mailem.

Parkovani a tankovani platte klidné z auta
Chytrych teSeni v sobé ale aplikace
MySkoda skryva mnohem
vice. Diky funkci Pay to Park treba
umoziuje zaplatit za parkovani pfimo
pres aplikaci ¢i infotainment vozu.
Stejné jednoduse funguje i sluzba
Pay to Fuel, kterda umoziuje platbu
za tankovani paliva na vybranych
Cerpacich stanicich prostfednictvim
infotainmentu vozu, aniz byste museli
vystoupit.
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Vyhody pneumatik
Z autorizvovanéhc
servisu Skoda

I kdyz jsou

pneumatiky jednou
ktera leckdy rozhoduje o bezpecnosti
celé posadky, byvaji z hlediska
adrzby a servisu casto prehlizeny.
Pfitom pravé jejich spravny vybér
a nasledna odpovidajici péce mohou
v kriti¢téjSich situacich sehrat kli¢ovou
roli v ovladatelnosti celého vozidla. Vasi
pozornost si tedy urcité zaslouzi.

Spravny vybér je klicovy

Dulezitym momentem je uzsamotny vybér
nové pneumatiky, kdy by mélo byt brano
v potaz doporuceni samotné automobilky.
Nékdy se totiz vhodné plasté liSi nejen
podle konkrétni modelové fady, ale i podle
motorizace ¢&i typu karoserie, pficemz
dané vozy jsou s témito pneumatikami
i testovany béhem vyvoje. Proto jsou pri
vybéru novych pneumatik velmi daleziti
technic¢ti specialisté v autorizovanych
servisech §koda, ktefi podle VIN vozidla
rychle zjisti, jaké znacky, typy a rozméry
pneumatik jsou vhodné pfimo pro vas viz.
Vyplati se také sledovat rGizné cenové

akce, zejména na jare a na podzim, protoze
jsou cCasto jejich soucasti pravé vyhodné
komplety diskl i s pneumatikami.

Pneugarance zdarma kryje az 70 % ceny
Kazdy, kdo si pofidi pneumatiky
prostfednictvim autorizované servisni
sité Skoda, popt. pres Skoda E-shop,
automaticky zdarma ziskava velmi
atraktivni sluzbu s ndzvem Pneugarance.
Jedna se o specialni typ pojistky, ktera
zakazniky chrani pred finan¢nimi naklady
v pripadé neopravitelného poSkozeni
pneumatiky, pficemz kryje i poskozeni
zpusobena napfiklad najetim do vymolu,
prorazenim o kamen, obrubnik nebo
o predmét na vozovce. Skoda
Pneugarance funguje jednoduse tak,
Ze kompenzuje zlstatkovou hodnotu
poskozené pneumatiky pfi ndakupu nového
plasté. Kryti mGze dle miry opotiebeni

: (zjiStuje se dle aktualni hloubky dezénu)

dosahnout az 70 % aktualni prodejni ceny
nové pneumatiky.

V Pneuhotelu jako v bavince

Naprostou samoziejmosti, kterou uz
dnes dodrzuje drtivda vétSina Fidich,
je pravidelné sezonni prezouvani, na
které jsou patfi€né vybaveny vsechny
autorizované servisy Skoda. Prece
jen nejde pouze o vyménu pneumatik
¢i kompletnich kol, ale i o dalsi dllezité
Ukony, jako je dodrzeni spravného tlaku
a zejména vyvazeni. Nékteré autorizované
servisy pak nabizeji i velmi praktickou
sluzbu Pneuhotel, v rdmci které odborné
uskladni sezonni pneumatiky v ideélnich
podminkach, ¢imz vam usetfi nejen misto
a ndmahu, ale i prodlouZi Zivotnost plasta.

Skodabox

setri cas

Jednou z poslednich inovaci, s niz se
mohou zékaznici setkat u stale vétsiho
po¢tu tuzemskych autorizovanych
partnert Skoda, je Skodabox. Jedna
se o zabezpeceny osvétleny box se
schrankami  vybaveny  dotykovym
displejem, na kterém zakaznik zada
své telefonni cislo. Formou SMS pak
obdrzi unikatni kéd, po jehoz viozeni se
prislusna schranka otevre. K ¢emu je to
dobré? P¥i pristaveni vozu do servisu se
vibec nemusite vazat na oteviraci dobu.
Napfiklad zakaznik, ktery ma servisni
prohlidku objednanou na rano, muze
svlij vlz pristavit tfeba uz predchozi
den vecer a klice zanechat pravé
v bezpe&i boxu. Skodabox se optimalné
dopliiuje s funkci Online objednani do
servisu, ale samoziejmé ho mohou
vyuzit i zakaznici, ktefi se objednali
telefonicky. Servisni poradce klice ze
schranky v pracovni dobé vyzvedne
a po vyfizeni zakazky je po dohodé v boxu
opét necha spolu s fakturou. Cely servis,
tak muZzete zvladnout bezkontaktné..
Momentélné jsou tyto boxy instalovany
u 21 servisnich mist Skoda po celé
Ceské republice a letos pribude dalsich
20, pficemz naplanovéno je samoziejmé
i dalSi rozSifovani.
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Jak cestovat bezpeéné s domacimi mazlicky?
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Zakon o provozu na pozemnich komunikacich nahlizi na psa nebo
kocku v podstateé stejné jako na jakéhokoli jiného pasazéra ¢i naklad,
atoplatinejenv Cesku, ale i pfi cestach do zahraniéi. Béhem jizdy je
tedy nutné zajistit domaci mazlicky tak, aby jejich pritomnost v auté
nebyla pro ostatni nebezpecéna. ,V pfipadé nehody se totiz i mensi
nezajistény pes muize zménit v nebezpeény projektil s fatalnimi
nasledky nejen pro sebe, ale i lidskou posadku vozu.

Skoda Auto nabizi v ramci svého homologovaného originalniho
pfisluSenstvi sortiment patfi¢nych zadrznych systému urenych
primarné pro psy. Kvalitni testované cestovni pasy s certifikaci
TUV ve &tyrech velikostech od S po XL, takze si kazdy vybere
podle velikosti plemene. Na Skoda E-shopu lze pofidit i dal3i
praktické doplriky, které pomohou cestovani s domacimi mazlicky
dale zpfijemnit a zjednodusit. Treba dvé skladaci silikonové misky
v praktickém obalu ¢&i Gtulna hrejiva deka, ktera i na cestach vytvori

prijemny pelisek.




Vyhodny
sezonni servis

Na jafe a na podzim je vhodna chvile k dikladnéjsi
pripravé auta na nadchazejici obdobi, pricemz
zejména to zimni dokaze byt velmi naro€né. Znacka
Skoda proto nabizi vyhodnou servisni prohlidku pred
sezonou.

Servisni sit mladoboleslavské znacky tradi¢né pfipravuje pro
majitele vozdl Skoda specialni zvyhodnénou akci zaméfenou
na dlkladnou kontrolu auta pred letni ¢i zimni sezonou. Za
cenu nékolika stokorun tak ziskate jistotu, Ze je va$ viz dobre
pfipraven na nadchazejici obdobi a zvladne nastrahy, o které
neni v zimé nouze a nepfipravenym motoristdm mohou zpUsobit
neprijemnosti.

O tom, Ze provéreni auta je skute¢né dlikladné a nejde jen o né&jaké
povrchni prohlédnuti vozu, svéd¢i nejlépe fakt, Ze body kontroly
stanovila pfimo automobilka Skoda. Technici v autorizovanych
servisech tak dobfe védi, na co se maji zamérit. Peclivé tak
tfeba kontroluji akumulator, jehoz pfipadna Spatna kondice
je jednou z nejc¢astéjSich pricin nenastartovani vozu, zejména
v zimé&. Specialnim pristrojem proto provadi hloubkovy zatézovy
test autobaterie, diky kterému je zav€as odhalena jeji horSici se
stav. Technici rovnéz provedou kontrolu brzdového systému
a podvozku, provéfi mnozstvi motorového oleje, chladici a brzdové
kapaliny a zkontroluji funkce osvétleni, stérac¢l i ostfikovacu.
Pozornosti samoziejmé neujdou ani pneumatiky véetné rezervy,
u nichZ se kontroluje jejich opotrebeni a spravny tlak. Cennym
vystupem z celé prohlidky je také diagnosticky vypis z paméti
zavad, jehoz protokol je k dispozici u technika k nahlédnuti.
Soucésti sezonni servisni akce je kontrola platnosti technické
kontroly, ktera sice pfimo nesouvisi s danym obdobim, ale ¢asto
se na ni zapomina a muzZe pfi silniéni kontrole v pfipadé jejiho
propadnuti vést k citelnym nepfijemnostem a pokutdm. Nékteré
servisy pak nad ramec prohlidky pfidavaji i dalSi vlastni zakaznické
bonusy, takze se urcité vyplati sledovat aktualni nabidku na jejich
internetovych strankach ¢&i socialnich sitich.

Optimalizované stresni

boxy Skoda

| kdyZ jsou vozy Skoda vyhlasené svou prakti¢nosti a téméF
bezednym kufrem, pfesto se zejména béhem letnich &i zimnich
dovolenych hodi rozsifeni prepravni kapacity diky stfeSnimu
boxu. Skoda ma v nabidce svého originalniho prislu$enstvi hned
tfi provedeni, a to s objemem 380 litri, 400 litrG, a dokonce
512 litrd. Ve vSech pfipadech se samoziejmé jedna nejen o plné
homologované certifikované boxy spliiujici veSkeré bezpe¢nostni
pozadavky, ale zérovenl se vyznacuji i optimalizovanym
aerodynamickym tvarem, ktery prispiva jak k priznivéjSi spotfebég,
tak k nizsi hlu¢nosti béhem jizdy.

Ze je diikladné otestované pfisludenstvi nutnosti, dokazuji pravé
nékteré bezpednostni pozadavky. Stiedni systémy napriklad musi
splnit standard tzv. CityCrash, pri kterém se mimo jiné nesmi
z nosice pretizeného o 20 % oproti maximalni povolené hmotnosti
uvolnit pfi narazu zadny predmét nebo c¢ast tézsi néz 10 grama.
Uzivatel by mél pfi nakladani boxu samoziejmé& brat ohled na
povolené zatizeni stfechy, naklad uvniti odpovidajicim zplsobem
upevnit a pfi jizdé pak neprekraCovat rychlost doporu¢enou
vyrobcem.

TIPY ODBORNIKA

Jak spravné upevnit stresni box

»KdyZ uZ je pro prepravu nutné pouzit stfesni box, pak je nezbytné
ho umistit co nejvice dozadu, ale zaroven tak, aby Sly otevfit paté
dvere vozu. Z hlediska aerodynamiky je lepsi volit spi§ Uzky a
dlouhy box nez box Siroky a kratky. Roli hraje i to, kde je na stfeSe
box umistén. Nejlepsi je to v ose vozu, tedy uprostred, nikoli spi$ na
levé nebo pravé strané. Umisténi v ose totiz zajiStuje stejnomérnou
citlivost na bo¢ni vitr.“

Jan Jagrik
vedouci oddéleni vyvoje aerodynamiky vozl



Pro kazdéeho neco

Oficialni Skoda E-shop je mistem, kde Ize kromé originalniho pfislusenstvi pro vase auto
poridit za atraktivni ceny i spoustu dalSich uziteénych véci - tfeba kvalitni vybaveni pro

pobyt v prirodé, hraéky nebo unikatni edici bot. Pro vSechny objednavky nad 1 000 K¢
je kromé toho doprava zdarma nebo muzZete bez ohledu na vysi objednavky vyuzit
dopravu zdarma k jednomu z vice nez 220 autorizovanych prodejcti znaéky Skoda po
celé Ceské republice.

Skoda x Botas Iconic 130

Exkluzivni limitovana edice designovych bot, které
byly specialné navrzené ¢eskou firmou Botas pfi
prilezitosti oslav vyro¢i 130 let automobilky Skoda
Auto. Legendarni botasky kombinuji moderni design,
maximalni komfort a vysokou kvalitu.

Cena: 3 269 K¢
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SKVELACENA!

Autobaterie 61Ah / 330A

Na e-shopu Skoda najdete Sirokou nabidku vysoce
kvalitnich autobaterii pro rdzné modely Skoda,

a to za mimoradné vstricné ceny. Baterie jsou
bezUdrzbové a spliiuji poZadavky na Zivotnost,
schopnost zimnich studenych startd. Jsou i odolné
proti preklopeni a prevraceni.

Cena: 2 649 K¢

Trekingové hole

Kdo je vyzkousel, uz si bez nich prochazky v
pfirodé nedovede predstavit. Lehké hlinikové
tridilné teleskopické hole s rychloupinaci aretaci
maji wolframovy hrot a hmotnost pouhych

508 gramu. Soucasti baleni jsou i gumové kryty
na hroty a odnimatelné snéhové talifky.

Cena: 589 K¢

(|

Nosi¢ jizdnich kol na tazné zafizeni

Kvalitni nosi¢ az pro tfi jizdni kola se jednoduse montuje

i obsluhuje. Disponuje funkci sklopeni, diky které se Ize

i s upevnénymi koly dostat pohodIné do zavazadlového
prostoru. Nosi¢ je rovnéz uzamykatelny, coz pomaha chranit

Cena: 15 890 K¢

Univerzalni cistic

Sougasti nabidky Skoda Originalniho pfisluenstvi
je i pestra paleta kvalitni autokosmetiky, ktera
umoziiuje profesionalni péci o vas viz. Treba
univerzalni Cistici sprej ur¢eny pro interiér u¢inné
odstrariuje necistoty ze skel, potahtl sedadel

i gumovych a plastovych dilCi a k tomu jesté pridava
prijemnou vini.

‘s"h‘s's‘

’ iv

kola pred odcizenim.

(|

PlySova hracka Octavius

Oboustranna plySova chobotnice umi ménit svij
vzhled podle potreby. Diky jedine€nému designu
u ni totiz mdzete lehkym otocenim ménit faze
mezi spankem a bdélosti. Bud se tedy objevuje

v uklidiiujici barvé Emerald Green a pfinasi pocit
klidu, nebo prejde do faze bdéni a zafi v energické
barvé Electric Green.

Krytky Sroubt

Ochranné kryty Sroubd kol jsou nejen péknym designovym
doplitkem, ale maji i svou praktickou funkci. Zejména v zimnim
obdobi chrani Srouby proti agresivnimu plsobeni posypovych
smési, kreré maze vést az ke korozi Sroubu.

Sada obsahuje 20 ks.

o 2so e gl =



SKODA
Service

Do servisu
ve dne v noci

¥ pegm—— - -;Ff'-_'if’r;-'-‘-';'.:"- :

Diky Skodaboxu ted vyresSite navitévu servisu kdykoli

VyuZijte nade chytré feSeni Skodabox. Treba pro predani kli¢ti od vozu
do nebo ze servisu. Delame pro vas svét servisu jesté pohodIngjsi.

www.skoda-auto.cz



ohnuta smérem k fidici a jeji chod je az necekané dlouhy -
pfi fazeni dvojky hrozi, Ze si loket vrazite do zeber, p¥i trojce
zase narazi do stfedové konzole. Pfevody jsou netradicni:
prvni dve rychlosti kratké, zatimco trojka zvlada rychlosti

. pres 150 km/h.

Maximalni rychlost ¢ini na svou dobu ohromujicich 230
km/h, a co vic - Targa ji dosahuje s neskute¢nou lehkosti.
Diky presnému fizeni ma fidic skvély kontakt s vozem,
zaroven ale citi, jak se pfi prudké akceleraci nadlehcuje
predni naprava. To byl jeden z d{ivod, proc jsou 911 té doby
povazovany za narocné vozy na fizeni. Obzvlast kdyz Targa
3.0 vazi jen néco malo pres 1100 kilogram.

PORSCHE NA KAZDY DEN

Druhym vozem, ktery jsme dostali do rukou, bylo posledni
vzduchem chlazené Porsche 911 generace 993. Tento mezi
nadsenci vysoce cenény model byl uveden v roce 1993 jako
nastupce typu 964. Ctvrta generace vychazela z predchtdce,
ale prinesla radu technickych inovaci. Nejvyraznéjsi z nich
predstavila varianta Turbo, ktera debutovala v roce 1995 na
Zenevskem autosalonu a letos slavi tficet let. Nabizela pohon

viech kol a dvojici mensich turbodmychadel - feseni, které
zarucovalo hladky a linedrni nastup vykonu.

Kokpit 993 Turbo je Gzasné minimalisticky — kromé radia nic
navic. Jakmile ale otocite klickem umisténym tradicné vlevo
od volantu, dvakrét preplriovany 3,6litrovy boxer naskoci

se zlovéstnym zabublanim a po chvilce se ustali na tichém
volnobéhu. Kratka radici paka Sestistupnového manualu
nabizi presné drahy, které podtrhuji sportovni charakter vozu.

Brzdovy pedél ma chod jako kdejaky sedan tehdejsi doby,
ale zachazet s nim je nutné obezietné. Cervené trmeny
Ctyipistkovych 322mm brzd Brembo na obou napravach
maji okamzity a nesmlouvavy nastup. Tohle auto umi zastavit
z rychlosti 200 km/h na 130 metrech! Teprve v tu chvili vam
dojde, Ze tohle neni klasicka 911. Dojem potvrdi pohled

do zpétnych zrcatek, v nichz misto situace za vami uvidite
mohutny zadni spoiler s pfivody vzduchu k motoru.

Za volantem 993 Turbo neméte pocit, Ze krotite 408 koni.
Chova se predvidatelné, nezaludné a prekvapive tise.
V okoli sttedové polohy pUsobi fizeni vagné, coz souvisi

se zamérenim vozu — byl koncipovan jako dalni¢ni stihac a pfilis
ostré fizeni by v takovém piipadé spise bylo na obtiz. Na okresnich
silnicich dokaZze byt az prekvapivé mrstné, navzdory tomu, Ze neni
vibec malé - na délku méfi 4245 mm. Je totiz pomérné lehké, vazi
1,5 tuny, a také rychlé. Zrychleni z 0-100 km/h za 4,5 sekundy je
plsobivé jesté dnes.

Nejvice ohromi klid, s jakym atakuje hranici 300 km/h. Turbo
plsobi samoziejmé, jisté a sebevédomeé. Ve srovnani s jeho starsSim
sourozencem, ktery nas cekal vzapéti, vsak plsobi krotce.

VESMIRNA LOD

Pokud patfite do klubu starsich a pokrocilych, nebo se fadite

k fanouskdim dakarské rallye, Porsche 959 vdm neni tfeba dlouze
predstavovat. Tento viz, svého ¢asu nejrychlejsi a technologicky
nejvyspélejsi automobil svéta, letos slavi Ctyficet let. A kdyz se

oprostite od jeho stfidmého vzhledu a zaméfite jen na pouZitou
techniku, tézko byste hadali, ze jde o ctyri dekady stary stroj.
Porsche 959 s 2,9litrovym preplfiovanym plochym Sestivalcem,
vychazejicim z motoru Porsche 911, a vykonem 450 koni pti 6500
ot./min pfenaSenym na vSechna Ctyfi kola predstavuje vrchol
tehdejsiho supersportovniho svéta. Systém ABS byl v té dobé
velkou novinkou, jenze technologické inovace 959 sly mnohem dal.
Adaptivni podvozek se dvéma tlumici na kazdém kole umozriuje
elektronicky ménit svétlou vysku ituhost. Systém spolupracuje

s pohonem vsech kol PSK a podle rychlosti i rezimu jizdy méni
chovani vozu; na nerovnostech plisobi mékce, s rostoucim tempem
vyrazné tuhne.

Porsche 959 je také prvnim sériovym automobilem vybavenym
elektronickym systémem kontroly tlaku v pneumatikach (TPMS),
ktery spoelupracuje s jednémi z prvnich run-flat pneumatik na svété
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PORSCHE MUSEUM X
MISSION FUTURE HERITAGE

- Bridgestone RE71 Denloc. Ty jsou obuty na viibec prvnich sériové
vyrabénych horc¢ikovych kolech s dutymi paprsky. Nechybi ani
predni diferencidl s hydraulicky ovladanymi lamelovymi spojkami
fizenymi pocitacem.

V dobé, kdy mobilni telefony vypadaly jako vojenské vysilacky,
puUsobila technologie modelu Porsche 959 jako z jiného svéta.
A pUsobi tak dodnes.

BRUTALNE RYCHLE, NIKOLIV ZAKERNE

A prestoze 959 neprovazi tak désiva povést jako 993 GT2,
prezdivané Widowmaker (auto, které z zen déla vdovy), respekt pfi
useddni za volant se slovy popisuje jen tézko. Nejlépe to vyjadfi Cisla
- podobné zachovaly exemplar, jako byl ten nds, se dnes prodava

za zhruba 75 miliond korun. Pfitom novy viz stal v prepoctu asi

6,5 milionu Ké&s a priimérny ob&an Ceskoslovenska by na n&j musel
Setfit témér 190 let.

Vykon 450 koni, hmotnost 1450 kg, zrychleni z 0 -100 km/h za 3,9
sekundy a maximalni rychlost 315 km/h — to v3e v auté, které je
navzdory technologické vyspélosti pofad Porsche 911 s tenkymi
A-sloupky a téméf ,,papirovymi” dvefmi. Z toho prosté nelze nemit
nahnéano!

"pracovisté"
v neobycejném
voze.

Jenze stadi se rozjet na prvni rychlostni stupen, umistény vlevo
dole jako u starych zavodnich aut, a strach je ten tam. Porsche 959
plisobi jako Gplné normalni 911, jen vyrazné 3irsi. Clovék by skoro

Iu

fekl, kde vyrobce ,vycucal” vSechna ta ohromuijici ¢isla.
Pfevodovka je vyrazné lepsi nez u tehdejsich 911. Ma nadherné
mechanicky chod, i kdyz vyZaduje pevnou ruku, zvIast pfi
opétovném fazeni jednicky. Do 4000 ot./min se nedéje mnoho,
ale pak za¢ne 959 mohutné zrychlovat. A jakmile rucicka prekroci
5500 ot./min, pfijde citelny kopanec do zad, auto si pfidfepne

na zadni kola — a v tu chvili zacinad opravdova jizda. Nastup

turba dokaze regulérné vydésit, protoze zpusob, jakym rucicka
otackoméru vystreli k omezovadi, je naprosto surrealisticky
zazitek.

— Trilitrova Targa z roku 1975 je rychlejsi,

nez by viibec méla byt
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Turbo bylo a je dokonalym
spole¢nikem na kazdy den.

AZ 80 PROCENT VYKONU DOZADU

Porsche 959 je vybaveno pohonem viech kol, ktery umi
ménit rozdéleni hnaci sily. Standardné je nastaveno

v poméru 40:60 ve prospéch zadni ndpravy, ale pfi prudké
akceleraci dokaze poslat dozadu az 80 procent vykonu.

| proto je 959 na vétsiné fotografii vidét pridiepnuté na
zadni kola. Za béZznych podminek je lehce nedotacivé,

ale ¢im ostfeji jedete, tim vic se jeho charakter méni - od
neutrdlniho az po pretacivy.

Porsche 959 je zkratka fenomenalni stroj. Pokud bychom
ho méli dynamicky pfirovnat k nékterému ze soucasnych
vozy, nejbliz mé k BMW M2 — jednomu z nejlepsich
fidi¢skych aut dneska. S jedinym rozdilem: tohle Porsche je
Ctyficet let staré. Automobilovy ekvivalent Jaromira Jagra.

Uzivejte si odmény za body,
které se sypou, at tankujete,
nebo nakupujete.

N\
Stahni si apku zde /_ GETITON GETITON
[‘ App Store ] [> Google Play

orlen.cz
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Carrera GT je posledni opravdu analogovy supersport, R T 2SR e KR et A s
ktery na nové vyvmutych pneumat'kéch Mlche!m uz nem hkz@g&tﬁy Ty A
SUROVY SEN
Zlaty hieb? To nejlepsi nakonec? Absolutni vrchol? Zélezi na thlu
pohledu. Ale pro ¢lovéka, ktery v roce 2006 sprintoval dva kilometry
na Cerpaci stanici jen proto, ze mu kamarad zavolal, Ze se tam objevila
Carrera GT, rozhodné ano. Automobilovy jednorozec, stroj, ktery
ani po pétadvaceti letech neprestava fascinovat. A je jedno, jestli se
bavime o designu, ten snad ani nestihl zestarnout, o atmosférickém
5,7litrovém desetivalci plivodné vyvijeném pro zavodni prototyp 9R3,
jehoz kvileni nuti kolemjdouci zacpavat si usi, nebo o karbonovém
monokoku a spojce vézici pouhych 3,5 kilogramu.
Kazdy aspekt tohoto vozu je vyjimeény a dodnes ohromujici. Mnoho
vyrobcll se pokouselo zkombinovat zadvodni techniku s kazdodennim
autem, ale nikomu se to nepovedlo tak dokonale jako Porsche. Nikdo
nestvoril tak podmanivou a zaroven funkéni kombinaci dvou zdanlivé
neslucitelnych svétli - a navic s manualni prevodovkou.
DOKONALY PODVOZEK
Dukaz jsme méli vsichni moznost zaZit na rozbité lesni okresce. pedal uvoliiovat opravdu opatrné. Auto trikrat Ctyfikrat lehce zacuka
Predni i zadni ndprava s dvojitymi lichobéznikovymi rameny a znejhorsiho jste venku.
a pruzici jednotkou v systému push-rod (fe$eni zndmé z monopostl
F1) pohltila nerovnosti s grécii Volva XC70. A pak, kdyz se auto na V nizkych otackach se Carrera GT chové prekvapivé poslusné
Sesty rychlostni stupen z padesatky rozjelo béhem 3esti sekund a prvnich par kilometrd je jen otukdvani a seznamovani.
na stovku, nam brada spadla az na zem. Carrera GT stoprocentné A upfimné, do 4000 otécek se nic dramatického nedéje - jen
naplriuje zékladni myslenku, se kterou vznikala: byt mechanickym naznaky toho, co nevyhnutelné pfijde. Superostré fizeni, agresivni
supersportem, ktery je zaroven kazdodenné pouzitelny. nastup karbonovych brzd, ne¢ekana poddajnost podvozku
a samozfejmé motor, ktery se ochotné vytaci az k 8000 ot./min.
Jedinym voditkem, Ze sedite v silni¢nim Porsche, je volant
prevzaty z generace 996. Tim viak podobnosti kon¢i. V3e ostatni VYZADUJE NAPROSTOU KONCENTRACI
je naprosto unikatni — naptiklad hlavice fadicky z balsového Jakmile ale za¢nete tlacit na pilu, méni se v bestii. Desetivélec
dfeva, ktera odkazuje na legendarni okruhovy special Porsche se rozezni navykovym kvilenim a nez se z té kakofonie
917. Interiér je strohy, bez zbyte¢nosti: kromé radia, ovladani oken vzpamatujete, fadite ¢tyrku pfi 180 km/h (zrychleni z 0 na
a klimatizace tu najdete jen karbon, kizi a kov. 100 km/h za 3,9 sekundy, 200 km/h pod 10 sekund). Zvuk vas
nuti drzet plyn na podlaze a nevzdat to. V takovém tempu je
Atmosféricky desetivalec s vykonem 612 koni se probouzi Carrera GT nesmirné naro¢né na pozornost — protoze zavodni
vystéknutim nevrlého psa a na volnobéh pfipomind motorovou auta neodpoustéji, a presto zlstava snadno fiditelnd. Nesmite
pilu. Diky odleh¢enému setrvacniku reaguje na sebemensi byt ale zbrkli, protoze pak umi kousnout. Jakékoliv tendence
pohyb plynového pedélu okamzitym skokem o tfi tisice otacek. k pretacivosti jsou ale dobfe postiehnutelné prostiednictvim
Cistokrevné zavodni auto! fizeni a sedacky.
A jestli jste nékdy slyseli, Ze Carrera GT se rozjizdi pouze a vyhradné S Carrerou GT jsme jezdili kazdy cca 50 km za volantem a stejnou
na spojku, pak jste sly3eli spravné. Spojka je vybavena dvojici porci kilometr(i na sedadle spolujezdce, ze kterého je zazitek
karbon-keramickych kotouct také skvély, aviak zarover ponékud rozporuplny. Je to totiz smés
s extrémné malym prdmérem radosti, ze se vam splnil letity sen, a frustrace, Ze se nejspis uz
a aby vam Carrera GT nikdy nebude opakovat. Plus obrovska uleva, ze vam Carrera GT

Foto: Porsche ~nechcipla’, je tfeba spojkovy nezldmala ruce...
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OLNOST PROTI - DELSI ZIVOTNOST® .

BRZDENI  AQUAPLANINGU A SKVELE - A VYSSi KILOMETROVY.
NA SNEHU®® - JIZDNi VLASTNOSTI NA MOKRU® -~ NAJEZD. - L
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1. Zprava &. 24CPCEXT-317 - Srovnavaci testy br'zdéni, trakce a ovladatelnosti na snéhu provedené organizaci DEKRA v tnoru.2025 na
pneumatikach rozméru 205/55R16. Vice informaci na www.pirelli.com/cinturato-winter-3

2.TUV Premium Mark, zpréva €. 713367367 - Testy provedené organizaci TUV v obdobi Ginor-bFezen 2025 na pneumatikiachrozméru 225/50R17.
Certifikace udélena na zakladé splnéni kli¢ovych technickych poZadavk( nezavislého certifikaéniho organu TUV SUD. Vice informaci na
www.pirelli.com/cinturato-winter-3

3. Na zakladé internich testd: Cinturato™ Winter 3 ve srovnani s pfedchozim modelem Cinturato™ Winter 2
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JAECQO J7
V USTi NAD SVINOU

NASOBNE PREKVAPENI

Dovolena na severu Polska skyta radu vyhod. Neni to daleko, je tam klid a ceny
jsou podobné tém nasim. Idealni prilezitost vyzkouset éinské SUV Jaecoo J7,
které popravdé dost prekvapilo.

a hranici mezi Zapadnim Pomotanskem a Baltskym
morem lezi jedno z nejsevernéjsich mést Polska,
Swinoujscie, esky znamé jako Usti nad Svinou. Toto
misto je diky své poloze unikétni hned v nékolika
ohledech. Rozprostira se totiz na vice nez Ctyficeti
ostrovech, z nichz tfi, Uznam, Wolin a Karsibor, jsou
obydlené. Pravé sem jsme zamifili s novym ¢inskym SUV Jaecoo J7,
které se snazi zaujmout designem, vybavou i pfivétivou cenovkou.

MESTO NA OSTROVECH A PiSKU

Swinoujécie ma status lazefiského mésta a zaroven dilezitého
pfistavu. Béhem letni sezény se tu vystfida mnoho narodnosti,
zejména Némci, Polaci i Cesi. A neni divu. Dlouhd pise¢na plaz
patii k nejhez¢im v celém Polsku. Zdejsi pobrezi je Siroké, ¢isté

a plné Zivota, ale zarover tu najdete i klidnd zékouti pro relax nebo
prochéazku po vinolamu k ikonickému majéku Stawa Mtyny, ktery
pfipomind vétrny mlyn.

V centru mésta potési promenada se secesnimi lazeriskymi domy,
zatimco severovychodnéji mlizete navstivit fortifikacni systém
pevnosti z 19. stoleti, Fort Aniofa, Fort Zachodni a Fort Gerharda,

Swinoujscie ma status lazefiského
mésta a zaroven dilezitého
pfistavu.

jenz milovniklm vojenské historie nabidne poutavou exkurzi.

A pokud budete mit ¢as i chut, zajedte trajektem na ostrov Wolin do
narodniho parku nebo do vesnicky Karsibor, ktera plsobi jako zcela
jiny svét, tichy, zeleny a bez turistického shonu.

DVEVYBAVY

Jaecoo patii do koncernu Chery Automotive a spolu s dalsi znackou
Omoda tvofi tzv. O&J family, ktera se zamétuje na SUV a offroadové
ladéné vozy. Model J7 je prvni vlastovkou mifici na evropsky

trh a snaha byt co nejvice konkurenceschopna je evidentni uz

z pohledu na design, jenz dle nejlepsich ¢inskych zvykd kopiruje
slavnéjsi znacky. Clovék znaly svéta automobild ur¢ité neprehlédne
zapusténé kliky dvefi & la Range Rover Velar. Inspirace timto
modelem je patrna také v zadni ¢asti, kde se tomuto luxusnimu SUV
napadné podobaji zadni sdruzené lampy i pod stfesnim spoilerem
ukryty stérac zadniho okna.

Luxury) pGsobi vizualné i na omak dobte. Otdzkou je, co s materialy
udéla zub casu. Uroven je sice velmi sludng, ale jisté rezervy oproti
zavedenym znackam jsou patrné.



Vybava Exclusive je bohatd a nabizi i prvky, za které se pfiplaci

i v segmentu téch nejluxusnéjsich SUV, napfiklad odvétravana
predni sedadla, vyhtivani volantu, prémiovy audiosystém SONY
nebo vyhfivané elni sklo.

Jaecoo J7 se ale mozna az pfilis snazi. V mnoha ohledech je totiz
nedotazené. Napfiklad ovlddani tempomatu je doslova a do
pismene peklo, nelogické a zbyte¢né komplikované. Multifunk¢ni
volant se zase snazi pUsobit moderné s dotykovymi ploskami, ale ve
skutecnosti skryva tlacitka pod jednim velkym plastovym celkem,
kterému chybi potfebnd ovladaci jemnost.

Majak Stawa Mtyny pripomina vétrny mlyn.

Jaecoo je vybaveno armadou asisten¢nich systému, jez Ize ovladat
pres centralni displej infotainmentu orientovany na vysku. K jeho
prednostem patfi velmi vysoké rozliseni a skvéla grafika. Pochvalu
zaslouzi také rozliSeni kamer a moznost jejich manualniho pfepinani,
coz se hodi zejména v méstskych uli¢kach.

TICHE | HLUCNE ZAROVEN

Na dlouhé dalni¢ni trase potésila rozumna spotfeba kolem 7,4-7,6
I/100 km, coz je na viz této velikosti velmi slusné. Ve vyssich
rychlostech uz ale apetit narostl nad 101/100 km. S rostoucimi
otackami pfibyval i hluk motoru, ktery do rychlosti 120 km/h
posadku téméf nerusil, ale nad tuto hranici uz se zacal ozyvat
vyrazné. Na tichém projevu ma zésluhu i akustické zaskleni, které je
soucasti standardni vybavy.

J
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Interiér Jaecoo J7 pusobi velmi solidné. Otézkm\-'
je, jestlitomu tak bude i za deset let... A

Podvozek je komfortni, kombinace mékcich pruzin a tvrdsich
tlumicd zvlada delsi viny dobte, ale na pfic¢nych nerovnostech ma
auto tendenci odskakovat. Rizeni je pfeposilovang, bez zpétné vazby
a vyzaduje Casté korekce, takze vz je smérové spiSe nervozni.

Sedmistupriova dvouspojkova prevodovka pracuje v automatickém
rezimu ponékud nerozhodné, casto podrazuje i pfi mirném
seslapnuti plynu, coz snizuje komfort. V manudlnim reZzimu je odezva
lepsi, ale logika fazeni je otoc¢end a padla pod volantem chybi.

Dlouhé plaze a klidna atmosféra,

| to je polské Swinoujscie.

VSEHO MOC SKODI

Velkym tématem, se kterym jsme se po celou dobu testovani tplné
nesrovnali, je jiz zminény infotainment. Ovladani vozu pres tablet
plsobi moderné, ale v praxi se ukazalo jako neergonomické a rusivé.
Po kazdém startu je nutné deaktivovat mnozstvi asistenc¢nich
systému, jejichz zasahy jsou misty az pfilis agresivni. Zvukové
vyrazné upozornéni na prekroceni rychlosti obtéZuje, nehledé na

to, ze ukazatel rychlosti Jaecoo J7 hodné prométuje, v dalni¢nich
rychlostech klidné i o 7 km/h. Asistent pro udrzovani v jizdnim pruhu
svymi zbrklymi zasahy fidi¢e obcas doslova lekd, coz ve zizeni vedle
kamionu opravdu nechcete zazivat.

Rozmérové se Jaecoo J7 pohybuje mezi Skodou Karoq a Kodiag.
Vinteriéru ale plsobi vétsi, nez ve skute¢nosti je. Promyslené ulozné
prostory prekvapi velkorysou prakti¢nosti. Do drzakd ve stredové
konzole se vejdou i 1,5| PET lahve, pod nimi se nachézi dalsi objemny
ulozny prostor a bo¢ni kapsy jsou také nezvykle prostorné.

Pochvalu zaslouzi pohodina sedadla i prakticka vychytavka

v podobé ovladani sedadla spolujezdce ze zadni fady. Zavazadelnik
s délenymi opéradly v poméru 60:40 se sklada do roviny, ale mezi
nejvétsi rozhodné nepatfi. Ne ndhodou vyrobce objem kufru viibec
neuvédi. Na druhou stranu nechybi plnohodnotnd rezerva, coz dnes
neni samozfejmost.

Jaecoo J7 neni sportovni, neni ani vylozené luxusni SUV, ale ma
ambici nabidnout hodné za rozumné penize. Pokud prekousnete
digitélni vrtochy a pfistoupite na jeho specifickou logiku, ziskate
dobre vybavené SUV se solidni spotfebou, pohodlim a fadou
chytrych detail(. To vse zabalené
do karoserie, ktera rozhodné
nevypada lacing, tfebaze moznd az
moc povédomeé...

Text: Jiff Svamberk
Foto: autor a Shutterstock
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MERCEDES-AMG GT XX

SeTK

DEMONSTRACE

MOZNOSTI e —

Lak, ktery sviti, svétla s reproduktory, kola ménici !
tvar a tfi motory s vykonem 1 360 koni. Mercedes- ’
AMG GT XX je elektricky koncept, ktery boura

vSechny zazité predstavy.

Mercedes-AMG uz po nékolikaté
dokazuje, Ze rychlost a emoce nejsou
vysadou jen ¢isté spalovacich motord.
Nejnovéjsi koncept GT XX je dikazem,
ze i elektricky viiz mdze byt vzrusuijici,
hlu¢ny a charakterni. A také piny
netradi¢nich redeni.

= — | A appyEREEREE

Text: Jiff Svamberk

Foto: Mercedes-Benz

Naptiklad vyrazny lak v sytém oranzovém
odstinu,Sunset Beam” obsahuje
luminescen¢ni pigmenty reagujici na stridavy
proud, takze dokaze zobrazovat svételné
pulzy. Ty Ize vyuzit tfeba k signalizaci stavu
nabijeni nebo k vytvoreni specidlnich efektd
pfi uvitani fidice. | pfedni svétlomety dostaly
novy vyznam - uvnitf ukryvaji reproduktory,
které simuluji hluboky zvuk osmivalce.

OHROMUJICi AERODYNAMIKA

Zadni ¢ast zdobi MBUX Fluid Light Panel
slozeny z vice nez sedmi set barevnych LED
diod. Ten dokaze zobrazit animace, texty

i symboly a proménit zad auta v pohyblivou
svételnou plochu. Karoserii doplfuje aktivni
aerodynamika - karbonovy difuzor, vyklopna
aerodynamicka brzda na viku kufru a drobné
vzduchové klapky, které pfi vysoké rychlosti
zlepsuji stabilitu. Soucinitel odporu vzduchu
je pfitom pouhych 0,198

Pod elegantnimi tvary pracuje trojice axialnich
elektromotor(i — dva vzadu a jeden vpredu -

s celkovym vykonem kolem 1 000 kW (1 360 k).
Kompaktni axial-flux konstrukce z dilen YASA
ma kofeny v motorsportu a poskytuje vy3si

hustotu vykonu i tocivého momentu nez
bézné elektromotory. Systém pohonu viech
kol Performance 4MATIC+ umi pfi klidné jizdé
odpoijit pfedni motor, aby Setfil energii, a znovu
jej zapaijit pfi prudké akceleraci. Maximalni
rychlost pfesahuje 360 km/h a sprint z 0 na 100
km/h zabere pfiblizné 2,5 sekundy.

Energii zajistuje 800voltova baterie s kapacitou
okolo 114 kWh a pfimym kapalinovym
chlazenim kazdého clanku. Diky nabijecimu
vykonu az 850 kW Ize doplnit energii na zhruba
400 km béhem ctyr aZ péti minut.

INTELIGENTNI KOLA

Interiér pUsobi spise jako kokpit zdvodniho
specialu nez bézného silni¢niho auta.
Karbonova skofepinova sedadla jsou
tvarovana podle prani kazdého zakaznika
a ¢alounéna z recyklovanych zavodnich
pneumatik a rostlinnych vlaken.

Ani kola tu nejsou jen designovym prvkem.
Dvaadvacetipalcové rafky maji pohyblivé
lamely, které se automaticky uzaviraji pro
lepsi aerodynamiku, nebo oteviraji kvl
intenzivnimu chlazeni brzd.
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JAK SE JEZDI

V MOLDAVSKU

Na hranicich se celé vagény

viaku zvednoui s pasazéry Moderni hlavni mésto pIné nejnovéjsich aut a venkov
s rezavymi traktory a vesnicemi, kde se zastavil ¢as.
Rozdily, které nejvic vyniknou pravé za volantem.

lavni mésto Kisinév s vice nez pal milionem obyvatel je pomérné
moderni a osobité. Charakter mu dava hlavné betonova architektura,
ktera je vSude kolem. Najdete tu desitky svéraznych budov, ¢asto
vysokych a vyraznych. Milovnici brutalismu, povélec¢ného stylu
typického pro vychodni Evropu, si tu pfijdou na své. Vétsina staveb
zGstala v plivodnim stavu, nékteré jsou i opusténé.

Méstem vede sit prevazné pravouhlych ulic a Sirokych bulvard. Diky dostate¢né siice
se tu jezdi plynule, bez castych zacp. Kromé aut a autobust tu funguji i trolejbusy.
Ridici byvaji klidni, vyjimkou je centrum, kde ob¢as narazite na nervézni fidice, ktefi
prudce méni pruhy nebo riskantné predjizdéji. Na prechodech chodclim vétsinou
prednost daji. Stav silnic ve mésté je vyborny, rychlost je omezena na 50 km/h. Dobré
jsou i hlavni tahy - severni silnice M2 je zpocétku tfiproud3, ale na dalnici evropskych
parametrd tu nenarazite. Moldavsko totiz oficialni dalnice nemé a maximalni povolena
rychlost je 110 km/h. Sit hlavnich silnic je fidka a s rostouci vzdélenosti od Kisinéva
kvalita vyrazné klesa. Objevuji se vymoly, vyjeté koleje a rozpadajici se krajnice.

Silnice teti tfidy pfipominaji spi$ polni cesty s dirou vedle diry. Na cestovani je lepsi
SUV nebo rovnou offroad. Rozbité okresky plisobi, jako by vés pfenesly o stoleti

zpét - do vesnic s dfevénymi domy, bohaté zdobenymi vraty a pomalovanymi ploty.
Casto ani neni zavedena voda do domu, chodi se pro ni ke studni. Interiéry zdobi
tkané koberce, vysivané decky a pestré vzory typické pro cely region. Nejhorsi stav je
v separatistickém Podnéstii — tamni silnice zUstaly nedotcené od odtrzeni v roce 1993.

_Na opravené a moderné vybavené hlavni NOSTALGIE VS. MODERNA
nadrai Kisinév jezdi bohuzel nyni jen par Moldavsko ma i malé mezinarodni leti$té po rekonstrukci. Pfed nim stoji stary letoun
viakii denné Tu-134 s prosklenym nosem. Zemi vede nékolik dirokorozchodnych Zelezni¢nich trati,
které dfive slouzily hlavné nadkladni dopravé mezi Rumunskem a Ukrajinou. Dnes,
po upadku pramyslu, jezdi jen minimum vlakd. Osobni dopravu zajistuji pfiméstské
spoje a jeden az dva no¢ni vlaky denné do Rumunska a na Ukrajinu. Uvnitf se
ocitnete v sedmdesatych letech - interiéry jsou pGvodni a dobfe udrzované. Vlaky
kvali Spatnym kolejim jezdi kolem 30 km/h, takze se cestou i vyspite. Na hranicich
s Rumunskem se navic méni podvozky, protoze rozchod koleji je jiny.

Moldavsko ¢ekd mnoho vyzev — ekonomika stoji hlavné na zemédélstvi, primysl
je slaby, dopravni infrastruktura zanedbana a v Podnéstii je pfitomen rusky
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1" Nejvyssibudovavzemi-91m
_ vysoky kolektivni diim Romanita
_ jedodnes obydlen, i kdyz spodni
casti budovy se jiz nevyuzivaji.

vojensky kontingent. Nechybi ani snahy o vétsi autonomii
a destabilizaci v oblasti Gagauzie.

NEJURODNEJSI CERNOZEM

Venku za méstem se otevira klidnd krajina plna zelené

a urodnych poli. Dafi se tu ovoci - jablkdm, tfesnim,
Svestkam, ofechlim a hlavné vinu. Moldavsko proslavila
sladka cervend vina. Urcité stoji za to navstivit mésto
Cricova s obfimi vinnymi sklepy, kde se dé jezdit autem po
podzemnich bulvérech. V zemi je pfes dvacet vyznamnych
vinafstvi rozesetych téméf viude, kromé uplného severu.

Ceny pohonnych hmot jsou pro Cechy pFiznivéjsi — benzin
vyjde na 29 K¢&/I, nafta na 25 K¢/l a LPG na 16,50 K¢&/I. Zahraniéni
auta musi pfi piijezdu koupit vinétu za 100 K¢ na tyden.

Do Moldavska necestuje mnoho turist(, ale pro zkusenéjsi - s
cestovatele mize byt ndvstéva inspirativni a dobrodruzna.
Nadchne milovniky retra, brutalistni architektury, vina, ovoce
i ptirody. A prekvapi pfijemné. Vic, nez by cekali.
9 9 K¢

PRI KOUPI 4 KS ZIMNICH
PNEUMATIK MOTRIO

MAKE i LAST

Kayvarha Guguta v historickém centru
metropole bylainspirovana pohadkovou bytosti,
proti jeji demolici se zvedla vina protestii a stoji tak dodnes

INZERCE

Text a foto

Dacia doporutuje & Castrol HoO ESHOP.DACIA.CZ
Tomas Vizingr a Jana Vizingrova

Akcni cena prezuti se vztahuje pouze na sadu 4 kusC zimnich pneumatik znacky
Motrio zakoupenou v autorizovaném servisu Dacia v obdobi od 15. 9. do 31.12. 2025.




Autorem dnesniho citdtu je Victor Hugo (1802-1885), francouzsky basnik, prozaik, dramatik, esejista a politicky myslitel.

s

\|

ani

SeTK

POMUCKA: i |l NAEM SOUPRAVA ARABSKE
AMERICKY | VYROBCE - Al pRoTOZE | HoonE | 20 1 chsT - BOKE | znacka 6.IL KONEC
ATEROM, EKK, ) NEZL  |HoSPODARSKEHO DRBNY DILO K LEPENT] FRANCOVKA PINKANI | MUZSKE
IeowcK | PISNICKAR | BRYLI L (SLOVENSKY) [zrLoushouT| ™'y o s CHODIDLA WEvo | RHENIA | TAJENKY | mopLiTey
PREDCHUDCE . KAPROVITA
POLDI R RYBA
VYROBCE (IATALE) KYCELNIK
APRODEJCE -
NABYTKU T CESKY HEREC
A SPOJKA
TAJENKY e
OCHRANNA PULZOVANI AGLICKY
LHOTA OVOCNE UroK g
(ZKRATKA) STAVY TAJENKY
s i
VY
) — POSTEL OMOTAT | NETREFITI
NEZ SOVETSKY
REZISER
3.0
QYSTA
KRCMA ";JETLLY MAZOVE
TAJENKY LAY
CHORVATSKY
JEOLE | ZKRATRA | NovY"
HOCH ooy | ZAKRSEK SOUHVEZD! [~
DELFINA | ZEMSKA
PAR INACKA
PREDSTIH paMATNKY | TVK OULTRO INDIA
POKLOPY BRYLE
L " DRUH PUSKA OXID CINU
STARORIMSKA STOUCHU (VZOREQ)
PLATIDLA PECICT SPODKY DOMACKY
ZARIZENI NADOB SAMUEL
. 5.DIL
JE%(EE(BKY TAJENKY
KRYLOVY
(ZKRATKA) fua
OSTRAVSKY VOJENSKY
POHOVOR FOTBALOVY POZDRAV
KLUB SAVLI
q TALSKY
DRAZBA B HOUSLARSKY
RYBA o

KALEIDOSTKOP

PODZIM 2025

Ve dnech 1.-2. listopadu 2025 se PVA EXPO
Praha - Letrany proméni v centrum motori-
stické kultury, a to s veletrhem PRAGUE CAR
FESTIVAL. Vice neZ jedenact set exponatd na
ploge 42 000 m? nabidne unikatni kombinaci
tuningu, historickych vozidel, motorsportu
a také supersportovnich legend v bohatém
programu. EIBACH TUNING EXPO ukéze Spic-

PRAHA OPET OZIJE KRASOU AUTOMOBILU!

kové profesiondlni Upravy voz(, restomody
a vystavu obohati rovnéz klubové srazy na
volném prostranstvi. Vystava SPIES HECKER
CLASSIC EXPO pak oslovi ndvstévniky vice nez
250 historickymi vozy a motocykly — od pred-
valecnych kouskl az po youngtimery — dopl-
néné tradi¢ni aukci. Tretim pilifem je vystava
RACING EXPO s vice nez 150 zavodnimi expo-
naty, besedami a autogramiddami s ¢eskymi
Spickami motorsportu. Ani milovnici luxus-
nich supersportt neprijdouzkratka predevsim

v sekci PIRELLI AUTO EXCLUSIVE. Venkovni
RACING ARENA pak pfinese adrenalinovou
show pro celou rodinu. Lonsky navstévnicky
rekord 41 000 lidi muze byt letos pfekonan,
ale uz ted je jisté, Ze PRAGUE CAR FESTIVAL
2025 nabidne osm hal plnych nezapomenu-
telnych zazitkd pro fanousky aut a motorek
viech generaci. Nevéhejte a pfijdte zaZit jedi-
necnou atmosféru automobilové vasné, kde
se snoubi rychlost, historie i nejnovéjsi trendy
na ctyfech kolech. www.praguecarfestival.cz
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Objednejte se na podzimni |
prohlidku a pneuservis :':

Viz pripraven na zimu.
Ja na dobrodruzstvi.

Spravny cas na sezonni servis.

Pripravu vaseho vozu na zimni sezonu prislusenstvi a kompletnich sluzeb Volkswagen
svérte profesionalim v autorizovanych Pneuservisu s Sirokym sortimentem zimnich
servisech Volkswagen. Vyuzijte moznost pneumatik s bezplatnou PneuGaranci.
podzimni servisni prohlidky vaseho vozu, Se zakaznickou kartou Volkswagen MyCard,
vyhodnych servisnich tkond s Originalnimi pripravite vz na zimni sezonu jesté vyhodnéji.
dily Volkswagen®, nabidky originalniho Ziskate ji snadno na my-card.cz.

Nabidka plati od 1. 10. do 31. 12. 2025.
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KIA NABIZi U EV AKUMULATORU
POUZE MODULOVOU VYMENU

Praxe ukazuje, Ze elektromobilita uz ddvno ne-
musi byt ddvodem k obavam. Nejcastéjsi dota-
zy mifi na akumulatory - jak dlouho vydrzi, co
se stane pfi poruse a kolik stoji opravy.

Z tohoto pohledu statisticka data znacky Kia
v Ceské republice uklidnuji: z téméf 3700 voz
HEV, PHEV a BEV prodanych v letech 2018-
07/2025 fesila znacka zdvadu akumuldtoru
jen u 0,46 % aut, tedy v 17 pfipadech. Zjisténé
vady navic vznikly uz pfi vyrobé&, nikoli v béz-
ném provozu.

Klicem je chytry servis. Od roku 2018 pouziva
Kia technologii Battery Modul Balancer, ktera
presné identifikuje vadny modul a umozni vy-
meénit pouze tuto ¢ast, nikoli cely akumulator.
Oprava trva zhruba ¢tyfi hodiny a autorizované
servisy maji potiebna opravnéni i vyskolené

techniky. Pozaru¢ni vyména jednoho modulu
se podle provedeni pohybuje pfiblizné mezi
40-70 tisici KC. V redlné praxi vSak zadny za-
kaznik vyménu modulu neplatil - vSechny do-
savadni pfipady pokryla standardni sedmileta
zaruka Kia.

Spolehlivost potvrzuji i interni analyzy — kapa-
cita na konci zaruky vyrazné prevysuje hranici
70 %. Proto Kia u nové vyrobenych modeld BEV
a PHEV od modelového roku 2026 prodluzuje
zaruky na kapacitu: 80 % po dobu 5 let nebo
100 000 km a 70 % az na 8 let nebo 160 000
km. Ostatni typy zavad kryje nadéle standardni
sedmileta zaruka, pfipadné do ndjezdu 150 000
km. Jak poznat, Ze je ¢as navstivit servis? Viiz
sam upozorni rozsvicenou kontrolkou a hla-
senim o nutnosti kontroly systému. Typickym
projevem zavady jednoho modulu je zkraceny

dojezd a omezeny vykon pfi dobijeni. Auto je
mozné dal provozovat, ale to se nedoporucu-
je — autorizované misto zvladne diagnostiku
i opravu rychle a s garantovanym postupem.

Mysli se i na ekologii. Viyfazené moduly se
druhotné vyuzivaji jako staciondrni Ulozis-
té, jinak mifi k recyklaci. Pro klienty STK je to
dulezité poselstvi: obavy z “neviditelné” casti
vOzU nejsou na misté. Pri pravidelné kontrole
se ovéruji bezpecnostni prvky, brzdy, svétla
a podvozek; akumulator je robustné chranén
a jeho management pribézné hlida zdravi
¢lankd. V provozu pomuze Setrné zachdazeni -
nenechdvat dobiti akumuldtoru dlouhodobé
na 0 % ani 100 %, vyuzivat planované dobi-
jeni a udrzovat software aktudlni. Vysledek?
Tichy, spolehlivy a Usporny partdk do kaz-
dodenniho provozu.

MAJITELE vOZU DACIA MOHOU BYT NYNi UPLNE V KLIDU SE SLUZBOU
GARANCE DACIA ZEN. ODVEZOU SI AZ SEDM LET JiZDY V POHODE.

Vlastnit vz znamend nejen pohodli a svobodu, ale také starosti
o jeho spolehlivost a nédklady na opravy.

Zen je obecné chapan jako symbol jistoty, bezpeci a pohodli, coz
jsou hodnoty, které by mél mit kazdy viz a sluzby s nim spojené.

S programem Garance Dacia ZEN zapomenete na stres a uzijete si
bezstarostnou jizdu bez dodate¢nych nakladli s védomim, ze jste
v dobrych rukou spolehlivého servisu. Vas vz musi byt mladsi nez
6 let a mit najeto méné nez 120 000 km.

Sluzba Garance Dacia ZEN zajisti kryti nakladii na servis vétsiny
dulezitych soucasti vaseho vozu a to az na 7 let. At uz jde o mo-
tor, pievodovku, zavéseni kol nebo vyménu elektrickych ¢i elek-
tronickych soucasti, mGzete si byt jisti, Ze vas necekaji zadné ne-
pfijemné vydaje za nakladné opravy.

Co miuzete ziskat?

® Jeden rok nebo 30 000 kilometrti (podle toho, co nastane drive)
klidné jizdy navic pfi kazdé servisni prohlidce v ramci programu tudrzby.
@ Jistotu bezstarostné jizdy az do stafi 7 let vozu nebo do maxi-
malniho najezdu 150 000 kilometrd.

® Jistotu, Ze je vas vz udrzovan v souladu s nejvyssimi standar-
dy a chranén pfed ne¢ekanymi vydaiji.

Jak na to?

Je to snadné. Predejte sviij viiz Dacia do autorizovaného servisu Da-

cia a nechte provést standardni servisni prohlidku (neplati pro Servis

5+). Sluzba Garance Dacia ZEN se aktivuje po uplynuti jiné servisni

smlouvy nebo tovarni zaruky, pokud zvladnete dojit na servisni pro-

hlidku v intervalech dle doporuceni vyrobce a pred jejich uplynutim.
www.dacia.cz/zen
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DOPRAVNI NEHODA! JAK POMOCI?

Multimedialni vzdélavaci aplikace Ty to zvladne$
— PRVNI U NEHODY rozsifuje vzdélavani iroké vefejnosti.
Po Uspésném lednovém startu projektu predstavi Asocia-
ce Zachranny kruh tfi nové simulace, které udi, jak zvladat
rizikové situace v silni¢nim provozu. Edukace prostred-
nictvim kvalitné zpracovanych realistickych modelovych
scénaid se ukazala jako mimoradné efektivni zpusob, jak
pfipravit fidi¢e i chodce na zvlddnuti nepfedvidatelnych
okamzikud. Na konci zafi tohoto roku proto startuje dru-
ha faze Uspésného projektu, kterd prinasi dalsi tfi nové
simulace nebezpecnych situaci. V nich se tvlrci zaméfili
na poskytnuti prvni pomoci pfi nehodé s chodcem, déle
na rozhodovaci proces pfi nerozvazné jizdé mladistvych
a také na spravny postup pfi dopravni nehodé rodiny
s détmi mimo vozovku.
www.prvniunehody.cz
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_Jak velky mate
vseobecny prehled?

Jestlize radi soutézite, tohle se vdm bude libit. Pfipravili jsme pro vas 24 ndhodnych
a neprilis zaludnych otazek z nejrliznéjsich obord, které provéri, jak velky mate rozhled
a prehled a které védomosti vam zUstaly v hlavé nejen ze skolnich let. Odpovédi jsou

uvedeny ve spodni ¢asti této strany.

1. Ktery sport je od roku 2009 oficialné
zarazen mezi olympijské discipliny?
a) Kriket
b) Golf
¢) Squash

4.Kdy byla podepsana i
Mnichovska dohoda? &4
a) 1937
b) 1938
c) 1939

7. Které z téchto plemen pochazi
z Japonska?
a) Akita inu
b) Cane Corso
) Baseniji

10. Jak se jmenovalo letisté v Zapadnim
Berling, které sehralo klicovou roli
béhem berlinské blokady?
a) Tegel

b) Tempelhof

) Schonefeld

13. Ktery ocean je nejvétsi
svou rozlohou?
a) Atlantsky
b) Tichy
) Indicky

16. Jak se jmenuje prvni plné elektricky
model znacky CUPRA?
a) Born

b) Formentor

c)Leon

19. Které z téchto mést je sidlem
baskického parlamentu?
a) Pamplona
b) Vitoria-Gasteiz
c) Bilbao

22. Jaky se jmenuje legendarni britsky
stihaci letoun z 2. svétové valky?

a) Spitfire
b) Mustang
c) Zero

2. Jaky fyzikalni jev vysvétluje,
proc svétlo méni smér pfri prechodu
z jednoho prostiedi do druhého?
a) Difrakce
b) Refrakce ) Interference
5. Ktery skladatel
zkomponoval,,Bolero”?
a) Igor Stravinskij
b) Maurice Ravel
c) Claude Debussy

8. Ktery model Porsche se poprvé
objevil jako pIné elektricky?
a) Cayman

b) Panamera

c) Taycan

11. Ktery z téchto Zivocichui
je vejcorody savec?
a) Ptakopysk
b) Lemur
c) Kapybara

14. Ktery z téchto mésict
patfi k planeté Jupiter?
a) Titan

b) Europa

¢) Triton

17. Ktery architekt navrhl budovu
Guggenheimova muzea v New Yorku?
a) Ludwig Mies van der Rohe
b) Frank Lloyd Wright
c) Le Corbusier

20. Kde se konaly zimni
olympijskeé hry v roce 2006?
a) Nagano

b) Turin

) Salt Lake City

23. Jaky druh syra se tradi¢né
pouziva pri pripravé
feckého salatu?

a) Feta
b) Halloumi
) Ricotta

3. Ktery z téchto politikii nikdy nebyl
predsedou vlady Velké Britanie?
a) Winston Churchill Jr.

b) Margaret Thatcherova
c) Tony Blair

6. Ktery snimek ziskal Oscara

za nejlepsi film v roce 1994?

a) Forrest Gump

b) Pulp Fiction

c) Vykoupeni z véznice Shawshank

9. Kdy probéhla
bitva u Stalingradu?
a) 1940-1941
b) 1941-1942
c) 1942-1943

12. Ktery strom tvofi nejvétsi podil
v ceskych hospodafiskych lesich?
a) Dub
b) Buk
c) Smrk

15. Ktery navrhar proslul
»malymi ¢ernymi Saty”?
a) Christian Dior
b) Yves Saint Laurent
¢) Coco Chanel

18. Ktera plodina je hlavni surovinou
pro vyrobu krmného Srotu v EU?

a) Zito
b) Séja
c) Oves

21. Jaky motor mél model BMW M5
generace E60 (2005-2010)?
a) Radovy 3estivalec
b) Pétilitrovy V10
c) V8 Twin-Turbo

24. Jak je jmenuje tato postava z poradu
Studio Kamarad?
a) Harry Soumen
b) Joe Party

) Vaclav Oslava
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‘Nova Kia EV4
s dojezdem az 625 km.

Ukazte se v hovém svétle.

—
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AR

Movement that inspires

Nové pojeti designu. Nova energie. Nové moznosti. Kia EV4 spojuje sebevédomy vzhled
a elektricky pohon s dojezdem az 625 km - zve vas k objevovani novych cest
a novych zazitkl.

Kombinovana spotteba elekirické energie dle WLTP: 14,3-14,9 kWh/100 km, emise CO,: 0 g/km. Uvedené hodnoty nejsou finalni a mohou se
zménit. Spotreba, emise a hodnota dojezdu byly stanoveny podle metodiky méreni dle nafizeni (EU) 2017/1153, vcetné zkusebniho postupu WLTP.
Hodnoty se mohou lisit v zavislosti na redlnych podminkach, stylu jizdy a dalSich faktorech. Vyobrazeni vozu je pouze ilustrativni a méze obsahovat
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- Akéni pr| u nstV|,
co vylepsSi vas vuz

Vyuzijte slevu az 40 % na originalni Skoda vybaveni

Potidte si Skoda Originalni prisludenstvi za zvyhodné&né ceny a zptijemnéte si kazdou jizdu.
U nas najdete v3e od nosi¢l pres snéhové fetézy a7 po darkové predméty.
Akce plati od 1.10. do 30. 11. 2025 nebo do vyprodani zasob.





