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Kral, kterého nikdo nesesadil

V automobilovém svété, kde se vie méfina
sekundy, koné a miliony eur, je tézké udrzet si
status legendy. Nové technologie pfichazeji
a staré ikony upadaji v zapomnéni. Ale obcas
se objevi stroj, ktery se vzepre Casu a z(stane
nedotknutelny. A pokud existuje jedno auto,
jehoz vyjimecnost nikdo nikdy nezpochybnil,
pak je to McLaren F1 — mistrovské dilo Gordona
Murrayho, které i po vice nez tficeti letech
neprestava fascinovat a 0 némz napsal skvély
¢lanek Ale$ Jungmann.

Jak moc predbéhl svou dobu? Staci se podivat na srovnavaci sprint s Bugatti Veyron od tvirc(
poradu Top Gear. Ackoliv McLaren nakonec prohral, do 270 km/h s Veyronem doslova zametl.
Tohle je auto, které zvladlo témér 390 km/h v dobé, kdy vétsina supersportl koncila hluboko pod
touto hranici. A co je nejplsobivéjsi? Nebylo to jen o rychlosti.

McLaren F1 je stéle povazovan za nejpropracované;jsi supersport vsech dob. Lehka karbonova
konstrukce, atmosféricky motor BMW V12, interiér se tfemi sedadly — a k tomu neuvéfitelna
prakti¢nost. Tfimistné konfigurace neni jen excentricky vystrelek, ale dokonale promysleny
koncept. A ty postranni zavazadlové prostory, do nichz pfesné padne sada na zakdzku
vyrobenych zavazadel s objemem srovnatelnym s tehdejSim Fordem Fiesta?

Je témét jisté, ze podobny viiz uz nikdy nevznikne. Kdo jiny by dnes vylozil motorovy prostor
zlatem jen proto, Ze nejlépe odvadi teplo? Kdo by se odvazil postavit analogovy supersport

v dobé, kdy svétu vlddnou hybridy a elektrickd monstra? Mozna jedinou vyjimkou je Bugatti
Tourbillon, 0 némz piseme v rubrice Fascinace, ktery ma sice hybridni pohon, ale jeho srdcem
je atmosféricky V16. A $éf Bugatti, Chorvat Mate Rimac, uz naznacil, Ze ma v rukavu dalsi
revolu¢ni projekty.

Ale i kdyby Bugatti pfislo s né¢im revoluc¢nim, vsadil bych se, ze McLaren F1 z(stane
nepiekonanym kralem. A to je v dnesni rychlé dobé néco, co si zaslouzi obrovské uznani.

Jiti Svamberk

Pfijemné Cteni pieje $éfredaktor

Tajenka z minuléo ¢isla znéla: "Ne vsichni, kdo bloudi, jsou ztraceni."
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GI® £VIDENCNi KONTROLA
RSN A JEJi SMYSL V SYSTEMU
TECHNICKYCH PROHLIDEK CR

kdyZ pro ¢ast spole¢nosti predstavuiji evidencni kontroly administrativni zatéz,
presto nemald ¢ast ojetych vozidel vykazuje pii zméné majitele problém.

Po zruseni povinnosti predkladat pfi technickych prohlidkach velké technické
prlkazy se objevila fada svizelnych situaci, které prameni z nesouladu
skute¢ného provedeni vozidla a idajl v registru vozidel. Toto napravuje
STK pofizovanim fotodokumentace, na jejimz zakladé by méli urednici na
registru vozidel, kam kazda takové udalost automaticky doputuje, idaje doplnit
nebo opravit. Bohuzel v této souvislosti musime konstatovat, ze Urednici si
s dopisovanim udaju pfilis hlavu neldmou, protoze zdznamy u vozidel, kterd STK
zminénym postupem v loriském roce oznacila k opraveé v registru, nejsou ani po
roce doplnény, coz se pak bohuzel stdva problémem majitele vozidla.

Z hlediska dalsich zavad se déle objevuje nesoulad mezi Udaji o ujeté vzdalenosti
(stoceny tachometr), nezapsana montaz LPG, nespravné rozméry rafki a pneu,
nezapsané tazné zafizeni vozidla, neschvélené tunningové Upravy, chybéjici
katalyzator nebo filtr pevnych ¢astic, zasahy do vyrobniho &isla VIN.

Text: Pavel Rubes, predseda
Pro doplnéni - jen za posledni rok se na STK vyskytlo pres 9800 cestnych prohlaseni, Ze manipulace
s pocitadlem ujeté vzdalenosti byla provedena v ramci opravy tachometru. Rukojmim a tim, kdo

na tom bude tratit, je posledni vlastnik vozidla. Domoci se spravedinosti po nékolikaté zméné majitele bez
priibézné kontroly a zapisu udajl pfi evidencni kontrole bude i v rdmci obcanskopravniho sporu témér nemozné. :

profesnf komory STK

INZERCE

Revize a inspekce podle
n6jW§§iCh standardﬁ 1 - _: —3 Zajistéte si bezpecnost a soulad s normami bez starosti!

BEZPECNOST A KVALITA BEZ KOMPROMISU

Potrfebujete vSechny revize a zkousky k zajisténi bezpecnosti provozu
VaSeho vyhrazeného tlakového a plynového zafizeni? Mate predstavu, jak
dlouho budete Vase zafizeni moci jeSté bezpetné provozovat? USetfete
naklady za nepldnované odstavky provedenim preventivni kontroly.

Co pro vas zajistime?

* Revizni a inspekéni ¢innosti v3ech tfid vyhrazenych tlakovych zafizeni

e Revizni a inspek¢ni Cinnosti vSech druhd vyhrazenych plynovych
zafizeni

e Supervize svarovani a technické poradenstvi v oblasti svarovani

* Zkouseni netlakovych nadob dle vodniho zakona

¢ Zkouseni cisteren a kontejnerd dle mezinarodni dohody ADR

« Skoleni obsluhy vyhrazenych tlakovych & plynovych zafizeni

« Skolenf topi¢t kotl(i

* Machinery safety - posouzeni bezpecnosti strojnich zafizeni

Proc si vybrat pravé DEKRA CZ?

e Odbornost a zkuSenosti - Spickovi inspektofi s mezinarodni certifikaci.

e Nezdvislost a duvéryhodnost - objektivni posouzeni v souladu
s nejvy3Simi standardy.

¢ Individudlni pfistup - FeSeni na miru pro kazdé odvétvi.

* Sit pobolek po celé CR - jsme tam, kde nés potfebujete.

Kontaktujte nds jeSté dnes a nechte si vypracovat nabidku presné podle
Vasich potreb.

Tel: +420 727 982 856

Email: zdenek.novotny@dekra.com

Vice informaci na: www.dekra.cz
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Vybavte se na cesty
za dobrodruzstvim

Skoda Originalni prislusenstvi se slevou az 40 %

\v/yb_avte se vSim, co se bude hodit od jara do léta. Na vybrané
Skoda Originalni prislusenstvi mame nyni zvyhodnéené ceny.
Akce plati od 3. 3. do 30. 4. 2025 nebo do vyprodani zasob.

Vice na eshop.skoda-auto.cz.
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Herecka a dabérka
Lucie Benesovj,
rodacka z Prahy, se
v nasi rubrice Za
volantem podélila
0 své zazitky

z autoskoly, vztah
k fizeni i o to, proc
v hlavnim mésté
radéji voli tramvaj.

B Vzpomenete si, kdy jste
poprvé sedla za volant?

To si pamatuji Uplné presné.
Moje ucitelka autoskoly Tamara,
kamaradka mé maminky, mé
vzala na prvni jizdu v dobé, kdy
byla prvni namraza. Stradné

to klouzalo, ale i tak jsme jely.
Chtéla, abych se s tim naucila
pracovat, protoZze se to v zivoté
hodi. A aby toho nebylo mélo,
vzala mé rovnou do centra - na
Staré Mésto a Malou Stranu.
Dodnes na to vzpomindm

a pokud si tenhle rozhovor
precte, chtéla bych ji timto
podékovat. Troufam si fict, ze

i diky ni jsem dnes dobra fidicka.

B Jako rodacka z Prahy jste
musela zvladnout autoskolu
v rusném provozu. Jak na to
vzpominate?

Jak uz jsem zminila, my, ktefi
jsme vyrustali v Praze, mame
oproti lidem z mensich mést
vyhodu - jsme na husty
provoz zvykli. Kde ¢lovék déla
autoskolu, je hodné dilezité.
Kdyz ji absolvujete na malém
mésté nebo na vesnici, kde je

6

TRAMVAJ JEPRO
ME FORMA RELAXACE

minimalni provoz, pak je to v redlném provozu
mnohem slozitéjsi. A znovu se vracim k Tamare —
ona mé prosté hodila do vody. Rekla mi:,Neboj se
a jedeme!” A tak jsme jely tou nejvétsi prazskou
divocinou. Navic bylo -10 °C.

H Jaky zpusob dopravy preferujete?

V Praze jednoznacné tramvaj. Je to pro mé forma
relaxace. Bavi mé pozorovat lidi, okoli, divat se

z okénka... Radéji si zajedu delsi trasu tramvaji,
nez abych jela metrem, se kterym si prosté
nerozumim.

B Jsou pro vas auta jen prostfedkem k presunu,
nebo v nich vidite néco vic?

Milovniky aut tim asi nepotésim. Nejsem typ, ktery
by auta vnimal jinak nez jako ,pfemistovadlo”
Mam sice své auto rada — vozim v ném spoustu
véci, od hygieny pres nlizky, naplasti az po
deodoranty a rténky - ale vztah k nému nemam.

m Jak byste se jako fidicka charakterizovala?
Rekla bych, Ze jsem dobré fidicka, mozna i lehce
nadpriimérna. Nechci tvrdit, ze jsem nejlepsi, ale
fidim uz od 18 let a vzdy se snazim byt maximalné
opatrnd. Predvidam chyby ostatnich a nikdy

si nefeknu:,Ridim skvéle, mdzu si dovolit jet
riskantné.”

B Mluvi vam manzel do fizeni?
Ne, nikdy. A toho si na ném opravdu vazim. Neni

ten typ, co by neustéle radil, zpomaloval mé nebo
fikal, kam mam odbocit. Dokonce rad pUjcuje auta.

H Avyjemu?

Manzelovi ne, ale synovi Stépanovi ano. Ridi
teprve rok, a i kdyz mu to jde skvéle, obcas
ho upozornim, aby jezdil plynule. Na sedadle
spolujezdce mi totiz byva Spatné. Nebo aby
nejezdil rychle, protoze se bojim.




B Chtéla jste byt hereckou uz odmala?

Ano, uz od druhé tfidy, kdy mé kamaradka Paja pfivedla do
dramatického krouzku. Tehdy jsem ani nevédéla, co to znameng,
ale brzy mé to chytlo. Ale posléze odpadla Paja i dalSi mé
kamaradky, ktera zacaly krouzek navstévovat se mnou, a ja tam
zUstala sama. Pani profesorka Matéjova, kterd v lidusce krouzek
vedla, mé dovedla aZ ke zkouskam na konzervatof a diky ni jsem
zacala hrat. Ona mi fekla:,,Lucko, ty se tim musis Zivit, ty se na to
hodi$." Mé to pfedtim nikdy nenapadlo a ona mé pfipravovala
celou zakladni Skolu az do osmicky, kdy se délaji talentové
zkousky.

B Ktery film jste vidéla nejvickrat?

Tady vas asi zklamu - i kdyz miluji filmy, malokdy si néjaky pustim
podruhé. Vyjimecné se to stane, ale Zadny konkrétni snimek, ktery
bych vidéla opakované, nemam. Miluji rGizné filmové festivaly,
kam chodime s kamaradkami — do klubovych kin, kde si do sélu
vezmeme vinko a pak to proZivame a probirame.

B Kdybyste si mohla vybrat dobu, ve které se narodite, jaka
by to byla?

Jednoznacéné dnesni doba. J4 jsem spokojend tam, kde jsem.
Libi se mi. | kdyz mam rada staré véci, tak bych neménila,
protoze tehdy se neméli tak dobre, jako se mame my ted. Vlibec
si na soucasnost nestézuji. Naopak jsem rada, ze jsem méla tu
Cest se narodit v téhle
dobé.

m Cetljsem, ze jste
vasnivou chaluparkou.
Jak jste k tomu prisla?
Tuto vasenh mém uz od
détstvi, protoze uz jako
mald jsem milovala
jezdit na chalupu.

V puberté asi uplné

ne, protoZze to ¢lovéka
zajimaji jiné véci, ale
celkové jsme s rodinou
odjakziva jezdili na
chalupy. Libi se mi
hlavné pfiroda a stary
| styl. Toznamens, ze

‘ jak jsem dospéla,

feknéme ve 23, 24
letech, koupila jsem
si prvni chalupu

a od té doby to
jede. Pfed dvéma
lety jsem si splnila
sen a postavila
roubenku Benesku
v Jizerskych horach,
takze ted'jsem
chaluparka na piny
Uvazek a moc mé
to bavi.

B Mateidalsi
zaliby?

Ano, kromé
chalupareni je to
cestovani. Nedavno
jsme s détmi projeli
kus Evropy. Bohuzel
mam ale jeden
hendikep - bojim
se létat, takze

vsude jezdime
autem. Trauma z letadla mi vydrzi klidné cely rok. Ale po Evropé

se dd krasné cestovat i po zemi, jen to chce vic ¢asu. DalSim mym
konickem je zatizovani interiér( a rlizné rucni prace — od malovani
na nabytek az po keramiku. Bavi mé tvofit.

B Co vas nejvic potési, a naopak nejvic rozili?

Radost mi déla spousta véci — umim se nadchnout i pro malickosti.
Mam rada chvile s prateli, rodinna setkani nebo prosté jen
povedeny den. A co mé naopak vytoci? Hrubi muzi, ktefi se neuméji
chovat k Zenam. Nesnasim fidice, ktefi nadavaji Zzenam za volantem.
Obecné mé dokaze vytocit cesky muz, kdyz se chova jako ,debil”.

B Jaké je vase Zivotni motto?
,Na to, co mas délat, se ptej své odvahy, nikoliv svého strachu.”

Dékujeme
za rozhovor.

Text: Jiff Svamberk

Foto: Profimedia, archiv L. BeneSové
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AUTONOVINKY
Audi A6 Avant

Audi predstavuje nejnové;jsi generaci modelu A6, ktera prichazi nejprve ve varianté
JARO 2025 kombi Avant, zatimco sedan bude nasledovat v horizontu nékolika mésict. Nazev A6
zUstava zachovan navzdory pavodnim pldndm na zménu oznaceni modelové rady.
S délkou 4,99 metru je novy Avant o 60 mm delsi nez pfedchozi generace, presto si
zachovava stejny rozvor 2 927 mm. Zavazadlovy prostor nabizi kapacitu 503 litr(.
Ackoliv viiz stoji na nové platformé PPC (spolecné s modely A5 a Q5), interiér odpovida
nejnovéjsi designové filozofii Audi.
Z nabidky motorQ nechybi oblibeny 2,0 TDI (204 k) ani benzinovy Sestivalec 3,0 TFSI
(367 k). Obé jednotky vyuzZivaji mild-hybridni systém s 48V technologii, kterd pfi
akceleraci poskytuje kratkodoby vykon az 18 kW a 230 Nm. V budoucnu se nabidka
rozsifi o dalsi motorizace vcetné plug-in hybridd.

Suzuki Jimny 5d

Indicka Maruti Suzuki rozsifila nabidku populérniho Suzuki Jimny o dlouho o¢ekévanou
pétidverovou verzi, kterd ptindsi vétsi prakticnost a komfort pro posadku. Tento model byl
predstaven na autosalonu Auto Expo 2023 a vyrabét se bude v Indii, odkud zamifi pfedevsim na
domdci trh, do Australie a ¢astecné i do Afriky. Evropské uvedeni neni v planu.

Nové pétidverové Jimny si zachovava charakteristicky retro design, ktery jej proslavil, ale pfidava
deldi rozvor a druhy par dvefi pro lepsi pfistup do zadni fady sedadel. Auto méfi

3985 mm na délku, je 1645 mm Siroké a 1720 mm vysoké, pficemz rozvor ¢ini 2590 mm.

Pod kapotou se nachazi 1,5litrovy Ctyfvalcovy zaZzehovy motor s mild-hybridnim systémem, ktery
dosahuje vykonu 105 koni. Tento agregét spolupracuje s pétistupriovou manualni pfevodovkou,
pfipadné se Ctyfstupriovou automatickou variantou. Pohon viech kol ALLGRIP PRO z(stava
zachovan a v(iz je i nadale vybaven redukéni pfevodovkou.

Aston Martin Vantage Roadster

Aston Martin rozsifuje nabidku o Vantage Roadster, ktery vychazi z loriské modernizace kupé
inspirované modelem DB12. Oteviena verze dorazila kratce pred letni sezonou a prinasi
minimalni nartst hmotnosti — oproti kupé vazi jen o 60 kg vice, a to i pres pfidané vyztuhy
karoserie. Sou¢asné disponuje nejrychlejsi elektricky ovlddanou stfechou, ktera se slozi

za 6,8 sekundy pfi rychlosti az 50 km/h.

Pod kapotou pracuje dvakrat prepliiovany 4,01 V8 od Mercedesu-AMG s vykonem 665 koni a 800
Nm, ktery umozniuje zrychleni na 100 km/h za 3,5 sekundy a maximalni rychlost 325 km/h, tedy
stejné hodnoty jako u kupé. Oproti predchozi verzi je o 155 koni a 115 Nm silnéjsi, coz zajistuji
vétsi turbodmychadla, Upravy vackovych hiideli a optimalizovany kompresni pomér.
Standardem je osmistupriova automaticka prevodovka, tradi¢ni pohon zadnich kol

a elektronicky fizeny samosvorny diferencial. Kvali dodate¢né hmotnosti byly upraveny zadni
tlumice i ulozeni prevodovky, coz zlepsilo rozlozeni hmotnosti na 49 % vs. 51 %.

Genesis GV60
Modernizovany Genesis GV60 dorazil po témérf ¢tyfech letech, a i nadale si zachovava F
luxusni prvky predfaceliftované varianty. Re¢ je napfiklad o otoé¢ném voli¢i pfevodovky

Crystal Sphere.

V rdmci exteriérovych zmén dostaly vétraci otvory v pfedni ¢asti vyraznéjsi podobu, néraznik EIJ
je dynamictéjsi a svétlomety nové vyuzivaji mikrococky, které zdurazruji svételny podpis 144
znacky. Boc¢ni profil ozivuji 21" kola, zatimco blatniky a prahy jsou lakovany v barvé karoserie
misto dfivéjsi Sedé.

Vyrobce v dobé uzavérky nezverejnil technické zmény, ale modernizace Hyundai loniq 5 a Kia
EV6 naznacuji mozné zvy3eni kapacity baterie z 77 na 84 kWh. Napfiklad EV6 po této Upravé
zvysila dojezd z 528 na 581 km, coz by mélo znamenat prodlouzeni dojezdu i u GV60. Aktudlni
model nabizi 517 km ve verzi Premium, 470 km u Sport a 465 km u Sport Plus.

Kia EV9 GT

Novinka automobilky Kia pfijizdi v podobé nejvykonnéjsiho modelu Kia EV9 GT. Disponuje
pohonnym systémem dvou elektromotor( tvoficich pohon vsech kol. Pfedni elektromotor
nabizi vykon 160 kW, zadni pak 270 kW, coz dohromady znamena kombinovany vykon
priblizné 368 kW (501 k). Ve srovnani s dosavadni vrcholnou verzi GT-Line (384 k) se jedna

o vyznamné navyseni vykonu. Akcelerace z 0 na 100 km/h probéhne za 4,3 sekundy, zatimco
model GT-Line zvladne tuto disciplinu za 5,3 sekundy.

Podvozek prosel dilezitymi tpravami — viiz je vybaven vétsimi prednimi brzdami, které

se nachdzeji za novymi 21palcovymi koly se sportovnimi pneumatikami Continental. Elektronicky fizené odpruzeni (ECS) umozniuje
prizplsobit jizdni charakteristiku, citlivost fizeni i brzdéni prostiednictvim jizdnich rezimd, které se voli zelenym tlacitkem GT na volantu.
Standardné je k dispozici i elektronicky fizeny samosvorny diferencial (e-LSD), zlepsujici trakci.

Kia EV9 GT dostala systém virtualniho fazeni (VGS), jenz simuluje funkci prevodovky spalovaciho motoru, véetné dosazeni omezovace otacek.
800V architektura vsak umoziuje rychlé DC nabijeni, kdy se baterie z 10 na 80 % dobije za méné nez 25 minut.




BMW M3 CS Touring

BMW rozsifuje nabidku modeli s ozna¢enim CS (Competition Sport) o novy M3 CS
Touring, ktery navazuje na predchozi varianty M3 CS Sedan a M4 CS Coupé. Zvenci se

M3 CS Touring vyznacuje agresivnéjsim prednim naraznikem, vyraznym splitterem,
prepracovanymi ledvinkami s ¢ervenymi ramecky a novymi lamelami, stejné jako pfednimi
svétlomety se Zlutymi akcenty, které evokuji zdvodni vozy.

Pod kapotou pracuje tfilitrovy fadovy Sestivalec S58 se dvéma turbodmychadly o vykonu
405 kW (550 koni). Oproti modelu M3 Competition Touring ma novinka o 15 kW (20 koni)
vy33i vykon, pficemz to¢ivy moment 650 Nm z(stava stejny. Zrychleni z 0 na 100 km/h
zvlddne za 3,5 sekundy, hranici 200 km/h pokofti za 11,7 sekundy a diky standardné
doddvanému paketu M Driver’s dosahuje maximalni rychlosti 300 km/h.

Tesla Y Juniper

Vylepseny Model Y s pfidomkem Juniper pfinasi vylepseny podvozek, fizeni i odhlu¢néni, ¢imz
odstranuje nedostatky predchozi verze, kterd byla kritizovana za tvrdou jizdu a Spatnou akustiku.
Efektivita pohonu se zvysila, coz znamend delsi dojezd. Cinska specifikace uvadi 593 km

u zékladni verze a 719 km u Long Range, oviem méfeno cyklem ¢inskym CLTC. Podle WLTP
by mél byt redlny dojezd cca 460 km (zakladni verze) a 550 km (Long Range).

Vykon zékladniho modelu ¢ini 170 kW se zrychlenim 0-100 km/h za 5,9 sekundy, zatimco
Long Range disponuje 250 kW a stovku zvladne za 4,3 sekundy. Maximalni rychlost je 201
km/h pro obé verze.

Po vzoru Modelu 3 Highland se novy Model Y Juniper vyznacuje také pozménénym
designem piidé a zadé. Interiér dostal kvalitnéjsi materialy, pfepracovany volant a zadni
displej pro cestujici a Tesla rovnéz nabidne nové barvy karoserie i kola.

Volvo ES90

Nové Volvo ES90, postavené na technice SUV EX90, neni klasickym sedanem, jak vétsina

z nas ocekavala, ale prakticky crossoverem s fastbackovou zadi. Vyssi stavbu vozu si vyzadaly
baterie umisténé v podlaze, pficemz kola mohou mit velikost 20 az 22 palct. Interiér sazi na
minimalisticky skandinavsky styl a prémiové materidly v¢etné udrzitelnych prvka. Palubni
deska je zbavena tlacitek, veskeré funkce se ovladaji pres 14,5palcovy infotainment. Pred
fidicem se nachdzi 9palcovy informacni panel a priihledovy displej. Vybavu doplfiuje ¢isticka
vzduchu a 3pickové audio Bowers & Wilkins s podporou Dolby Atmos.

Zavazadlovy prostor nabidne 424 litr(, které Ize sklopenim zadnich opéradel rozsitit na
733 litrd. Pod predni kapotou je k dispozici dalsi 22litrovy Glozny prostor.

Hlavni technologickou vyhodou oproti EX90 je 800V architektura, umoznujici nabijent
vykonem az 350 kW. To znamena dobiti 300 km dojezdu za 10 minut a nabiti baterie z 10 na 80 % za pouhych 20 minut. S kapacitou
106 kWh poskytuje ES90 dojezd az 700 km, coz minimalizuje nutnost ¢astého nabijeni i na dlouhych cestach.

F"j 4 | Mazda 6e

| Mazda predstavuje 6e, elektrického nastupce modelu Mazda 6. Liftback dlouhy 4,9 metru

y s rozvorem 2895 mm stoji na platformé ¢inské znacky Changan.

Design zachovava typickou tvaf Mazdy s Uzkymi svétlomety, vyraznou maskou a aktivnim
spoilerem. Interiér je minimalisticky s 14,6“ dotykovou obrazovkou, 10 digitalnim pfistrojovym
stitem a head-up displejem. Zavazadelnik ma 330 litr(i plus 70litrovy prostor vpredu.
Mazda 6e nabidne dvé varianty, obé s pohonem zadnich kol a jednim elektromotorem.
Standardni verze (258 k, 68,8 kWh) nabidne dojezd 479 km, zrychleniz 0-100 km/h za 7,6 s
a maximalni rychlost 175 km/h. Varianta s prodlouzenym dojezdem Long Range (244 k,
80 kWh) disponuje dojezdem 552 km, z 0-100 km/h akceleruje za 7,8 s a maximalni rychlost
cini rovnéz 175 km/h. Nabijeni se lisi — mensi baterie podporuje 200kW rychlodobijenti, vétsi jen 95 kW kvuli odliSnému chemickému
slozeni. Obé verze uvezou 1,5 tuny na tazném zarizeni a standardné maji 19” kola.

Fiat Grande Panda

Fiat odhalil dlouho oc¢ekdvanou novinkou v podobé modelu Grande Panda, ktery se
chystd na globalni trh v¢etné Severni Ameriky.

Dostupné budou dvé varianty: elektrickd a mild-hybridni. Elektromobil nabidne 83
kW (113 koni), baterii 44 kWh a dojezd az 320 km podle WLTP. Hybridni verze bude
pravdépodobné vyuzivat 1,2| pfeplfiovany tfivalec o 75 kW (102 koni) s 48V baterii

a elektromotorem 21 kW (28 koni) integrovanym do dvouspojkové Sestistupriové
prevodovky.

Oficialni fotografie ukazuji barevny interiér s 10” digitadlnim pfistrojovym Stitem a 10,25"
dotykovym infotainmentem. Zavazadlovy prostor mé objem 361 litr(i a palubni deska
nabizi az 13 litrG Glozného prostoru, pticemz design interiéru je inspirovan testovaci
drahou na stfese tovarny Lingotto.

Fiat Grande Panda ma délku 3,99 m, Sitku 1,76 m a vysku 1,57 m. Elektricka verze bude
prvnim modelem na trhu s integrovanym nabijecim kabelem pro AC nabijeni az 7 kW.
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ZAMERENO NA PRAKTICNOST

Tentokrat jsme si posvitili na ¢tvefici modeld, které maji co nabidnout jak z hlediska prakti¢nosti, tak
modernich trendu. Toyota modernizovala svého soupere pro Volkswagen Caravelle, Opel se snazi dokazat,
Ze elektricka Astra Sports Tourer neni jen modnim vystrelkem, a Volkswagen se SEATem ldkaji na cenové

zvyhodnéné edice People a Vamos.

OPEL ASTRA SPORTS TOURER ELECTRIC
Elektromobilita se zacina prosazovat napfi¢ vséemi segmenty, coz
které kombinuje prostornost s bezemisni jizdou.

Sourozenec Peugeotu 308 pusobi designové umirnénéji, presto
v testované vybavé GS vynika atraktivnim vzhledem. Jeho hlavni
prednosti véak neni design, nybrz vnitini prostor. Kombi nabizi
zavazadlovy prostor o objemu 516 litr(, a pfestoZe vzadu nelze
hovofit o nadbytku mista, zejména v oblasti ramen a kolen, pro
vétsinu uzivatel bude naprosto dostacujici. Navic Opel je prosluly
svymi ergonomickymi sedadly AGR, kterd jsou mimoradné
pohodIna a méla by byt standardem ve viech vozech!

SKVELE ODHLUCNENA

Elektrickou Astru pohani elektromotor s vykonem 115 kW, coz
vzhledem k hmotnosti vozu 1785 kg nepredstavuje zadnou
dechberouci hodnotu. Paradoxné se vsak jedna o druhou
nejvykonnéjsi variantu v nabidce - nejvykonnéjsi plug-in hybridni
Astra disponuje 165 kW. Dynamika vozu neni oslniva, zrychleni
z0na 100 km/h trva 9,5 sekundy a pruzné zrychleni rovnéz

piilis neohromi. Astra Sports Tourer Electric to viak kompenzuje
vynikajicimi jizdnimi vlastnostmi. Diky tuzsimu podvozku oproti
klasické Astie ST a nizkému tézisti drzi v zatackach jako pfribita,
¢imz prekonéva své konvencni sourozence. Dalsi silnou strankou
je kultivovanost jizdy. Posadka je od okolniho ruchu vyborné
izolovana a aerodynamicky hluk z{istava na velmi nizké Grovni.

SPISE PRUMERNY DOJEZD

Baterie s kapacitou 54 kWh slibuje dojezd pres 400 km, coz se
vsak v redlném provozu ukazuje jako nedosazitelné. K dosazeni
takového dojezdu by bylo nutné jezdit se spotfebou kolem 13
kWh/100 km, coz je nerealné. Palubni pocitac je navic zna¢né
optimisticky, a proto na jeho odhady nelze spoléhat. V praxi
zvladne Astra ST spiSe kolem 300 km, coZz znamenag, Ze pro klid
v dusi je vhodné nabijet jesté dfive.

Béhem testu jsme na délnici dosahovali spotfeby 21 kWh/100 km,
ve mésté pak 16 kWh/100 km. Pozitivni je, Ze baterie podporuje
nabijeci vykon az 100 kW a vz se nabiji pomérné rychle i na
pomalejsich dobijecich stanicich. Problém vsak nastava s navigaci
—ta sice upozorni, ze do cilové destinace nedojedete, avsak
nenabidne informace o dostupnych nabijecich mistech.

Zavérem nelze opomenout cenu, ktera jinak velmi zajimavy viz
vyrazné srazi. Krasna Astra Sports Tourer Electric ve vybavé GS
vyjde na vice jak milion K¢, a to dovozce zlevnil
0 230 tisic K¢. Navic kdyz zakladni verze
zazehové Astry stoji 499 990 tisic K¢...
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TOYOTA
PROACE

VERSO

Kategorie MPV mezi
klasickymi automobily pomalu vymira — o rodinné vozy s az sedmi misty
udajné neni dostatecny zajem. Alespori to tvrdi samotné automobilky.
Co ale délat, kdyz clovék potiebuje opravdu velké rodinné auto, které
pohodIné odveze pocetnou rodinu i se zavazadly a zaroveri nabidne
komfort bézného osobniho vozu?

Moznosti sice existuji, ale primérny zékaznik jen nevéricné zakrouti hlavou
nad jejich cenou. Moderni MPV dnes vychazeji z klasickych dodavek,
pricemz praotcem této kategorie je bezesporu Volkswagen Caravelle -

v Némecku zndmy jako,Bulli*, u nés spise pod oznacenim,busik”. Nejeden
vyrobce v tomto segmentu vidi potencidl, a proto se v poslednich letech
na trhu objevilo mnozstvi osobnich dodavek. Casto se jedna o jeden
model, ktery néktefi vyrobci v rdmci dohodnuté dlouhodobé spoluprace
pouze, preznackuji’, misto aby investovali do vyvoje vlastniho vozu.

Pravé timto zpUsobem vznikla Toyota Proace Verso — az devitimistna
dodévka odvozena od modell koncernu PSA, kterd nyni pfichazi

v modernizovaném provedeni. Podle ¢etnosti na silnicich by se mohlo
zdat, Ze Toyota je v této kategorii dominantni znackou, protoze Proace
Verso je doslova,na kazdém rohu”.

DVE VYKONOVE VARIANTY

Toyota nabizi tento model ve dvou délkach a se dvéma vykonovymi vari-
antami dvoulitrového vznétového motoru: 140 k/370 Nm a 180 k/400 Nm.
Do nasi redakce dorazila prodlouzena osmimistna verze L2 (+35,8 cm)

v provedeni Family s automatickou prevodovkou - tedy v dokonalé
konfiguraci.

Proace Verso neumi tak mistrné maskovat svdj uzitkovy plvod jako
Caravelle, coz je patrné predevsim na pouzitych plastech, které jsou sice
robustni, ale velmi tvrdé a plsobi obycejné. Na druhou stranu multifunkeni
kozeny volant dodava interiéru prémiovejsi nadech. Pochvalu si zaslouzi
také predni sedadla s loketnimi opérkami a flexibilni systém posunu

a vyjimani sedadel. Bohuzel prostredni fadu |ze posouvat jen v omezeném
rozsahu. Facelift navic pfinesl vylepseni v podobé nového infotainment
systému s 10palcovym dotykovym displejem a digitalniho kokpitu. Systém
je intuitivni, podporuje hlasové ovladani a synchronizaci s chytrymi telefony.

Osmistupriova automatickd prevodovka si s vykonnéjsi verzi
prepliovaného dvoulitrového dieselového motoru skvéle rozumi

a drZi jej v optimalnich otackach. Diky tomu neni problém jezdit s timto
»autobusem” v kombinovaném provozu pod 8 litrt na 100 km.

HLAVNI DEVIZOU JE VARIABLITA

Kromé mimoradného prostoru pro viechny cestuijici a variabilniho
usporadani sedacek je hlavnim trumfem Toyoty Proace Verso zavazadlovy
prostor. Pfi maximalnim osazeni nabizi 1060 litr(i, a pokud se obé zadni
fady vyjmou, vznikne Uctyhodnych 3700 litr(i! A to uz je padny argument,
proc tolerovat jizdni vlastnosti dlouhé dodavky, protoze ruku na srdce,
srovnavat tyto automobily napfiklad s Fordem Galaxy prosté neni mozné.
V dobé uzavérky Toyota vyhlasila akéni cenu, pricemz provedeni Family
startuje na 995 000 K¢. To rozhodné neni mélo, ale staci se podivat, kolik
stoji zakladni Caravelle a rdzem je jasné, proc jich jezdi tolik.



VOLKSWAGEN GOLF

VARIANT PEOPLE

Osma generace bestselleru Volkswagen Golf
vstoupila do druhé poloviny svého zivotniho
cyklu, coz znamena drobné retuse, nové prvky
vybavy a svézi materidly. Volkswagen byva vzdy
velmi decentni, coz se potvrzuje i v pfipadé
modernizovaného Golfu.

Exteriér se vyznacuje novymi LED svétlomety,
upravenymi zadnimi sdruzenymi LED svétly,

a predevsim novym prednim naraznikem. LED
svétlomety nyni maji pfiméjsi linie, jsou vizualné
atraktivnéjsi a smérem od vnéjsiho okraje se
zuzuji. Interiéru dominuji informacni a zabavni
systémy modelu Golf se zcela novym hardwarem
a softwarem. Tyto systémy vychazeji ze Ctvrté
generace modularni platformy informacnich

a zdbavnich systéma (MIB4), ktera je rychlejsi,

a hlavné se jiz, neseka” Volkswagen se také
konecné vratil ke klasickym tlacitkim na volantu,
trebaze jich v interiéru uz mnoho nezlstalo.

NOMEN OMEN

To bylo prvni, co ndm vytanulo na mysli, kdyz

do redakce dorazil testovany Volkswagen Golf
Variant v akénim provedeni People (anglicky
Jidé”).V rdmci této edice vyrobce pfipravil
bali¢ek vybavy obsahuijici prvky, které si zakaznici
objednavaji nejcastéji. Pati sem metalicky lak,
zatmavena zadni okna, 17 kola z lehkych slitin,
zadni parkovaci kamera, bezklickové odemykani
a zamykani, elektrické otevirdni a zavirani vika
zavazadlového prostoru, alarm nebo paket
Svétla a vyhled véetné asistenta dalkovych svétel.
Fantastickd vybava v hodnoté necelych 80 tisic
K¢ zdarma. Golf Variant People stoji bez dalSich
priplatkt 689 900 K¢ a nutno uznat, Ze za tyto
penize dostanete opravdu poradny kus auta, navic
bez zbytecnych prvkd, které mnozi ani nevyuziji.

MENE JE NEKDY VICE
Moznd prekvapivé nejvice jsme kvitovali
17palcové kola z lehkych slitin, kterd autu
vyloZené slusi a zaroven zajistuji, Ze je Golf Variant
poddajny a komfortni, aniz by byl zbytecné mékky
a houpavy. Filtrace nerovnosti vozovky je asi
nejvétsi prednosti podvozku s,,normalnimi” koly,

a skvéle odhlu¢néna kabina tak nabizi cestujicim
vynikajici cestovni komfort.

Zakladem nabidky edice People je zazehovy

motor 1.5 TSI s vykonem 115 koni a manudlni
pfevodovkou, my jsme v3ak na test méli dvoulitrové
TDI se sedmistupriovym DSG. A prestoze je
zéZzehova patndctistovka skvély motor, vznétové
TDI se 110 kW a DSG je kombinace, které se

z uzivatelského hlediska jen tak néco nevyrovna.
Béhem testu jsme s timto autem ujeli vice nez 1000
kilometr( se spotiebou 4,4 litru na J——

100 km. Pfestoze DSG i nadale
obcas vaha pfi rozjezdu, nabizi
kultivovanost a rychlé zmény
prevodovych stupnid.

SEAT LEON SP VAMOS

SEAT Leon Sportstourer 1.5 eTSI (110 kW)

v akéni vybavé Vamos toho nabizi opravdu
hodné - bohatou vybavu, spoustu mista

pro rodinu i trochu té pfijemné Spanélské
dynamiky.

S prichodem roku 2025 si SEAT pfrichystal
vyhodnou akci i pro model Leon, a to v podobé
dvou balickd, kdy celkové zvyhodnéni

mUze presahnout 70 tisic korun. Zakladni
provedeni se jmenuje jednoduse Vamos (pouze
v kombinacis 1.5 TSI o vykonu 85 kW), to drazsi
pak Vamos FR. Uz na,,prvnim stupni” dostanete
slusné vybavené auto, vybavené napfiklad
tfizénovou klimatizaci, vyhfivanym volantem

a prednimi sedadly, zadni parkovaci kamerou
nebo bezklicovym pristupem. Zakladni vybava
dale obsahuje napf. i kolenni airbag fidice,
mediélni systém s 10,4” dotykovym displejem
a digitalni pristrojovy stit, full LED svétlomety
nebo 16“ litd kola. Cena kombi v tomto piipadé
startuje na 589 900 korundach.

FR NABIZi JESTE VICE

Pokud ale chcete dovolit dynamickému
designu Leonu kombi rozkvést trochu vic,
zvolte Vamos FR. Ten viz kromé designovych
prvkd FR vylepsi napriklad o sportovni
podvozek a 18 kola, pokrocily parkovaci
asistent, sportovni sedadla a volant, navigaci

s vétsim 12,9” displejem nebo elektricky
sklopnd zpétna zrcétka v Sedém laku. Tomuto
nami testovanému provedeni proto padne
jako ulita zdzehova patnactistovka ve své
silnéjsi verzi. Nabizi 110 kW, 250 Nm tocivého
momentu, na stovku zrychli diky dvouspojce
DSG za 8,7 sekundy a nejvyssi rychlost je

218 km/h, tedy zasluhou lepsi aerodynamiky
dokonce vy3si nez u hatchbacku. V provedeni
€TSI (béznd verze DSG mit nem(ize) se navic
muze pochlubit $pickovou spotiebou; my jsme
ve mésté jezdili za 6,5 litru Naturalu, s lehkou
nohou neni problém dostat se na dohled péti
litrdm a ani svizna jizda po délnici hodnotu
nezvedla nad sedm litrd. Kouzlo spociva

v astém plachténi a vyuzivani jizdy na dva
valce, to tfeba kdyz jedete méstem padesatkou
po roviné. Podvozku snizeného o 15 mm a 18"
rafkd se bat nemusite, tlumice odvadéji velmi
solidni praci a dovoluji vam v zatackach hezky
popustit otéze. V provedeni Vamos FR tak za
testované kombi zaplatite adekvatnich 766 900
K¢, pficemz pétileta zaruka je jiz v cené.

Pokud nyni premyslite o novém rodinném
auté za rozumné penize, mlze byt Leon v edici
Vamos to pravé. Neméli byste vsak prilis otélet,
nabidka plati pouze pro skladové vozy.

OPEL ASTRA SPORTS
TOURER ELECTRIC

Motor: elektromotor

Viykon (kW/k): 115/156

Max. to¢ivy moment
(Nm/ot.min-1): 270
Zrychleni 0-100 km/h (s): 9,3
Max. rychlost (km/h): 170
Kombinovana spotieba
(kWh/100 km): 15,3

Délka (mm): 4374
Zavazadlovy prostor (I): 516
Zakladni cena (K¢): 1 019 000
(akéni cena)

TOYOTA PROACE VERSO
FAMILY 2.0 D-4D

Motor: Vznétovy preplii.
ctyfvalec 1997 cm3

Vykon (kW/k): 132/180

Max. toc¢ivy moment (Nm/
ot.min-1): 400/2000
Zrychleni 0-100 km/h (s): 8,7
Max. rychlost (km/h): 185
Kombinovana spotieba
(11700 km): 8,5-9,1

Délka (mm): 5301
Zavazadlovy prostor (1): 980 az
3700

Zéakladni cena (K¢): 995 000
(akéni cena)

VOLKSWAGEN GOLF
VARIANT 2.0 TDI DSG PEOPLE
Motor: Vznétovy preplii.
ctyfvalec 1968 cm3

Vykon (kW/k): 110/150

Max. to¢ivy moment
(Nm/ot.min-1): 360/1600-2750
Zrychleni 0-100 km/h (s): 8,7
Max. rychlost (km/h): 223
Kombinovana spotieba

(/1700 km): 4,6 - 4,8

Délka (mm): 4635
Zavazadlovy prostor (1): 611
Zakladni cena (K¢): 689 900

SEAT LEON SP 1.5 ETSI DSG
Motor: Zazehovy prepln.
ctyfvalec 1498 cm3

Viykon (kW/k): 110/150
Max. to¢ivy moment (Nm/
ot.min-1): 250/1500-3500
Zrychleni 0-100 km/h (s): 8,7
Max. rychlost (km/h): 218
Kombinovana spotieba
(/100 km): 5,4

Délka (mm): 4642
Zavazadlovy prostor (I): 620
Zakladni cena (K¢): 766 900

Text: Jiff Svamberk

Foto: archiv



OSOBNOST

GORDON MURRAY

Jak ve tfech vétach
shrnout zivot a praci
jednoho z nejvétsich
génil svéta rychlych
kol? Docela pfiléhavé je
jeho pfirovnani k Elonu
Muskovi — Murray byl
opravdovym vizionafem,
takovym, jaky se rodi jen
parkrat za stoleti.

Jméno Gordon Murray je v auto-
mobilové branzi synonymem pri-
kopnickych inovaci. Postupem let
se etabloval v jednoho z nejvétsich

MISTR KONSTRUKTER

a nejuznavanéjsich svétovych odbor-
nikd na rychla auta a bez prehanéni

zpUsobil pfevrat v chapani silni¢nich

i zavodnich vozQ.

JABLKO NEPADLO DALEKO OD STROMU
lan Gordon Murray se narodil v roce
1946 v jihoafrickém Durbanu, rodice
byli imigranti ze Skotska. Jeho rana
fascinace automobily, zejména témi
vykonnymi, byla patrna jiz velmi brzy.
Jeho otec byl totiz nejen pomérné
Uspésny mistni podnikatel, ale také
motocyklovy zavodnik, coz vétSinou
znamena, Ze ,udicka“ motorsportu se
pevné zasekne i do srdci (a hlav) nad-
chazejici generace. Zde tomu nebylo
jinak, vasen pro silné motory a rychld
auta se vsak skloubila s citem pro stroj-
ni inZenyrstvi, které Gordon studoval

Gordon Murray si jméno udélal
predevsim v serialu F1.

v Pretorii. Uz v jednadvaceti letech za-
vodil se svym vlastnorucné sestavenym
Fordem IGM, na ktery rad vzpominal:
,Pamatuiji si, jak jsem motor sestavo-
val ve svém pokoiji a Sasi u nasich na
zahradé. Auto mélo kolem devadesati
koni pfi osmi tisicich otackach, coZ na
jednotku o objemu 1,1 litru neni viibec
Spatné. Pak k ndm zacali dovazet Loly

a Lotusy a moje auto prestalo byt kon-
kurenceschopné — vsak zkuste na koleni
vymyslet néco lepsiho nez Lotus 23!,
smal se Murray. Mozna i tato ptihoda
jej utvrdila v rozhodnuti opustit na kon-
ci Sedesatych let Jihoafrickou republiku
a prestéhovat se primo do centra déni
— do Anglie. A to s jasnym cilem ziskat
praci u nékteré z progresivnich firem,
idedlné pravé u Lotusu.




ZRODILA SE HVEZDA: ERA BRABHAMU A FORMULE 1

Osud to vSak zamotal jesté trochu jinak. Murray se
potkal se spoluzakladatelem Brabhamu Ronem Tau-
ranacem, na kterého udélal zapal i prehled mladého
inZenyra dojem, a pfijal ho do tymové skupiny inZzenyrd.
Kdyz pak staj nejdrive ¢astecné a posléze zcela prevzal
legendarni Bernie Eccelstone, povysil Gordona Murraye
v roce 1974 do pozice hlavniho konstruktéra. To byl za-
¢atek jeho dlouhého a slavného spojeni s Formuli 1. Pod
jeho vedenim se Brabham stal jednim z nejinovativnéj-
Sich tym( v historii F1, znamym svym technologickym
pokrokem a ochotou vzdorovat konvencim.

Jednou z ikonickych inovaci Murrayho za jeho plisobeni
v Brabhamu byl Brabham BT46B z roku 1978, znamy jako
,ventilatorovy viz“. Monopost BT46B byl totiz vybaven
unikatnim systémem ventilatord, navrzenym tak, aby
vytvarel dodateény pfitlak diky pfizemnimu efektu, ktery
pomohl vozu doslova pfilnout k trati. | kdyZ byl systém
ventilator( nakonec po tom, co v pitlane zavladlo vseo-
becné zdéseni, zakazan, ukazal Murrayho schopnost mys-
let jinak nez zbytek chytrych inZzenyrd ve Formuli 1. V tom
samém roce byl mimochodem v F1 pouzit poprvé karbo-
novy kompozit...asi neni tfeba dodavat, ktery konstruktér
v ném spatfil budoucnost jako prvni.

Murrayho dlouholeta spoluprace s tymem Brabham
pfinesla nékolik velkych vitézstvi — kromé dvaadvaceti
vaviinu z velkych cen prispély v letech 1981 a 1983 Mu-
rrayho formule k triumfu Nelsona Piqueta v Sampionatu
mistrovstvi svéta. Pohar konstruktér(i Brabhamu v ére
Gordona Murrayho vsak preci jen unikl, i kdyz v letech
1975 a 1983 k nému méli opravdu blizko.

MCLAREN: CESTA K IKONICKYM VOZUM POKRACUJE

V roce 1986 vyuzil Murray nabidky Rona Dennise a pre-
Sel k McLarenu, dalsi ikoné svéta motorsportu, na pozici
technického reditele. Pravé u Mclarenu si upevnil povést
jednoho z nejproziravéjsich automobilovych designérl

v historii: Spolu s dalsimi skvélymi konstruktéry (napf.
Stevem Nicholsem) totiZ na konci devadesatych let stvo-
fili doslova monstrum — monopost MP4/4 s prepliiova-
nym motorem Honda ovladl v roce 1988 15 ze 16 velkych
cen a vyhral Ayrtonu Sennovi premiérovy titul, po kterém
nasledovaly i tituly v roce 1990 a 1991 (Sampionem roku
1989 byl Senn(iv tymovy kolega Alain Prost). CtyFletd do-
minance Mclarenu s motory Honda byla opravu uchvat-
nou podivanou — Prost ani Senna si nedarovali ani kousek

7 Genialné ergonomicky

f

- kokpit McLarenu F1.

-

traté, a i pres obcasnou kolizi obou jezdcll zvedali v McLa-
renu nad hlavu poctivé kazdy rok pohar konstruktér(.

ZHONDY DO MCLARANU

Po ukonceni spoluprace s Hondou, ktera jiz nevidéla ve F1
perspektivu, zamifil od McLarenu (to uz mély jeho vozy
za sebou pét desitek vitézstvi v zavodech F1) i Murray.
Nicméné pouze ,tak trochu” — zaméfil se totiz na silni¢ni
automobily v divizi McLaren Cars, kde v roce 1992 vdechl
Zivot supersportu Mclaren F1, ktery se stal jednim z neju-
znavanéjsich a nejikoni¢téjsich silni¢nich vozl vsech dob.

Prikopnicky vlz bez pfehanéni prenesl techniku F1 na
bézné silnice. Jeho konstrukce a technické reseni byly re-
voluéni a dodnes zUstavaji etalonem. V{z se vyznacoval
velmi lehkou konstrukci diky Sirokému vyuZziti uhlikovych
vldken, ktera pomahala maximalizovat rychlost a ovlada-
telnost. Kazdému detailu byla vénovana nalezita pozor-
nost — napriklad plynovy pedal byl sestaven (pochopitel-
né ruéné) ze Sesti titanovych dild a titanové bylo i naradi
— prosté proto, Ze bylo o polovinu leh¢i nez ocelové.

O pohon vozu se staral atmosféricky preplfiovany vidlicovy
dvandctivalec od BMW o objemu 6,1 litru, ktery dosahoval
vykonu 629 koni, coZ vozu umoznilo dosdhnout maximalni
rychlosti 386 km/h. A nejen to — on v ni dokazal byt i pre-
kvapivé stabilni, navzdory absenci vyraznych aerodynamic-
kych prvk, zvySujicich pritlak: Dokonce nemél ani ,,povin-
né“ zadni kfidlo! Tak propracovana jeho aerodynamika byla.
McLaren F1 byl po mnoho let drZitelem rekordu nejrychlej-
Siho sériové vyrabéného vozu na svété a dodnes je pova-
Zovan za mistrovské dilo automobilového inZenyrstvi. Popis
vSech jeho fines a zajimavosti by vydal na dalsi ¢lanek, tak
alespon telegraficky, protoze jeden z nejuzasnéjsich silnic-
nich stroju historie prosté nejde odbyt.
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Obrovské horko, které v motorovém prostoru generoval
dvanactivélec, bylo drzeno pod kontrolou foliemi z ¢is-
tého zlata, jenz je vynikajicim vodi¢em tepla. Dvere se
oteviraly nahoru, panely karoserie tvofila lehouckd ale
superpevnd vostina z karbonu a hlinikovych ,plastvi“
uprostred, takze viz vazil (i s obrovskym motorem!) v tzv.
suché hmotnosti jen néco pres jednu tunu. Brembo vyro-
bilo prvni ,,silni¢ni“ ¢tyfpistkové monoblok tfimeny, za-
kusujici se vpredu i vzadu do (tehdy) nejvétsich kotoucl
o priméru 332 (resp. 305) mm, které kdy byly na silnic-
nim auté poufZity. A to pfitom F1 jezdila na ,jen” sedm-
nactipalcovych discich od OZ Racing z hofcikové slitiny,
které pfi vypoctech vychazely nejlépe. Pomoci pocitacem
ovladanych klapek je k nim pfivadén vzduch tak, aby bylo
zajisténo chlazeni ve vysokych i nizkych rychlostech. Zaji-
mavosti je i to, Ze vz nemél posilovac fizeni, zato se vra-
tily Murrayovy oblibené ,vétraky“, které pomahaly udrzo-
vat stabilni pfizemni efekt a tim i vysoky pfitlak vozu. Celd
37strankova tiskova zprava z roku 1992 s Gordonovou
prfedmluvou je UZasné Cteni, véem viele doporucuiji.

ZAVODNI TECHNOLOGIE PRENESENA NA SILNICI

Uspéch modelu F1 pomohl vybudovat Murrayho povést
konstruktéra, schopného spojit extrémni vykon s prak-
ti¢nosti, pouZitelnosti a velkym techni¢dkem, ktery ma-
Zete prinést svoji oblibené urednici na mistnim odboru
dopravy. Takové auto na znackdach...o tom se do té doby
(a také dlouho po tom) nikomu ani nesnilo. Mimochodem
Mclaren F1 GTR je poslednim autem, vychazejicim se
silnicni predlohy, které na ctyriadvacetihodinovce Le Mans
dokdzalo porazit specidly — v roce 1995 obsadily GTR prv-
ni, treti, Ctvrté a paté misto v absolutnim poradi. A to Mu-
rray s F1 na okruhy nechtél, nemél to pry pfi navrhu vozu
opravdu ani v planu. JenZe pak v roce 1994 pfisel pohar
BPR Global GT Series, ve kterém se pySné naparovaly vozy
jako Ferrari F40 GTE, Toyota Supra GT-LM, Bugatti EB110
SC, Corvetty, Lotusy Esprit, Jaguary XJ220 ¢i Porsche 911
GT2 a nékdo jim prosté musel ukazat, kde je jejich misto...
Ceskou stopu mimochodem v pohdru zanechal jezdec Ka-
rel Dolejsi, sedlajici némecké 911 dvou rdznych staji. Jed-
no nepouZzité prototypové Sasi MclLarenu bylo tedy lehce
upraveno a odzkouseno, auto dostalo zadni kfidlo (mohlo
pry jet v tunelu po stropé vzhiiru nohama uz v rychlosti
160 km/h), naopak usetfilo se na luxusni vybavé a bylo

v podstaté hotovo. Asi neni tfeba doplfiovat, ktery viz

v roce 1995 a 1996 Sampionat vyhral.

Text: Ales Jungmann
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KROK K NEZAVISLOSTI

Po svém pulsobeni u McLarenu se Gordon Murray zaméfil na
vytvareni novatorského pojeti vozl s diirazem na efektivitu.
Zalozil spolecnost Gordon Murray Design, kde pracoval na
radé projekt(, které posouvaly hranice udrzitelného a efek-
tivniho automobilového designu. Jednim z Murrayho zna-
mych projekt( této éry byl vyvoj méstskych voz(i T.25 a T.27.
Tato vozidla, koncipovana jako ultrakompaktni (délka jen 2,4
metru) a ekologicka alternativa ke konvenénim méstskym vo-
zUm, byla navrZena tak, aby uspokoijila rostouci poptavku po
udrzitelnych vozidlech s nizkymi emisemi. T.25, predstaveny
v roce 2010, byl kompaktni tfimistny vz s odklapéci predni
Casti, nabizejici pozoruhodnou hospodarnost a agilitu. O rok
pozdéji ptisla elektricka verze, ani ona vSak nedosla do faze
opravdové sériové vyroby, byt se o ni uz astokrat hovofrilo.
Moznd predbéhla svou dobu, asi tak o...patnact let?

Murrayho vize budoucnosti automobilového designu se
naplno projevila i pfi predstaveni supersportovniho vozu
T.50 v roce 2020. Model T.50, vyrabény jeho vlastni spolec-
nosti Gordon Murray Automotive, je ztélesnénim desitek
let zkuSenosti s navrhovanim vysoce vykonnych a lehkych
vozidel. Je to také poklona jeho plsobeni u McLarenu, pro-
toZe vz Cerpd inspiraci z McLarenu F1 a je, dle Murrayovych
slov, prosté logickym pokra¢ovanim vyvoje. Stejné jako F1

i T.50 se vyznacuje lehkou konstrukci (hmotnost je nyni
dokonce niZsi nez jedna tuna), pokrocilou aerodynamikou

a atmosférickou V12. Konstrukce opét zahrnuje i systém
ventilatord, znamy z Brabhamu BT46B, na ktery jasné od-
kazuje i zad'vozu. T.50 tvofi soucast Sirsi vize spolecnosti
Gordon Murray Automotive, jejimz cilem je predstavit fadu
vozll, kombinujicich vysoky vykon, nizkou hmotnost a nové
také udrzitelnost. Jeho filozofie vychazi z presvédceni, ze

i prelomovych inovaci Ize dosahnout prostfednictvim jedno-
duchosti a Ze budoucnost automobilového designu by méla
uprednostiiovat zazitek z jizdy a zaroven dbat na dopad na
Zivotni prostredi. Planuje se vyroba stovky voz(, drtiva vétsi-
na dostupnych recenzi je extrémné pozitivni. Vypada to, ze
Gordon rychla auta délat prosté umi a zatim nehodla koncit,
zatim posledni model T.33 byl pfedstaven teprve loni.

Pfinos Gordona Murrayho automobilovému svétu dalece
presahuje jeho praci na konkrétnich vozidlech. Jeho pfistup
ke konstrukci s dlirazem na hmotnost, revolu¢ni myslenky,
cit pro aerodynamiku a efektivni design ovlivnily zplsob
konstrukce a vyroby vozidel. Jeho prace pro spole¢nosti
Brabham, MclLaren (zavodni i silni¢ni ¢ast) i jeho vlastni fir-
my nastavila nova métitka pro to, co je v dané dobé mozné
z hlediska vykonu, bezpecnosti, udrzitelnosti a to s neusta-
lym dlrazem na zdbavnost a proZitek z jizdy. B€hem své
kariéry se inZenyr Gordon Murray projevil jako inovator a vi-
zionar. Jeho prace v oblasti motorsportu a silni¢nich voz(
jednou providy zménila nas pohled na vykonna auta.
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Jedna z dlouhovékych ikon evropskych silnic letos slavi padeséatileté vyroci od uvedeni na trh.

V prlbéhu Sesti generaci se jich vyrobilo jiz vice nez dvacet milionu!

vacet milionG vyrobenych

kust a jede se dal? Tedy,

i pres vSsechny problémy,

které koncern Volkswagen

mél, mé a bude mit, na

tenhle Uctyhodny vysledek
ubéhlého pllstoleti nelze smérem ke
konkurenci fici nic jiného, nez,,Kdo z vas
to m4, panové?” A to je Polo v portfoliu
gigantu Volkswagen z historického
pohledu az tim druhym hatchbackem -
nic naplat, Golf je Golf.

V roce 2024 vsak z koncernovych

plant dlouholeta dvojka VW

z v Evropé extrémné popularniho
segmentu malych vozu k prekvapeni
fady fanouskd vypadla - manazefi
potiebovali uvolnit vyrobni kapacity pro
elektrické modely s vétSim potencialem,
a tak se Polo, jehoz slava s kazdym
rokem preci jen mirné upadala, nucené
stéhovalo do Jihoafrické republiky.
Tovérna v Navarre, kde se tento model
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vyrabél dlouhych ctyficet let, loni na domaci
Spanélsky trh dodala posledni malé, modré
Polo s litrovym motorem a pétistupriovym
manualem. Od pfistiho roku se zde maji
rodit mimo jiné malé elektrické Skody Epig.
V jihoafrickém mésté Kariega, zndmém
také treba proslulym safari, vsak Polo

neni zadnym novackem, vyrabi se zde jiz
fadu let, a tak nyni pouze za¢nou Africané
dodavat vozy zpét do Evropy. Mimoto

se Pola vyrabéji (v riznych verzich) také

v Brazilii a Ciné.

ZACALO TO NESLAVNE

Mozn4 jste nékdy v Némecku narazili na
zachovalého youngtimera, fikali jste si

»to je ale hezké jednickové Polo” a ono to
bylo...Audi? Je to tak, prvni generace Pola
byla opravdu levnéjSim provedenim Audi
50. Nabidlo v3ak 3irsi paletu pohonnych
jednotek a vyrazné lepsi pomér cena/
vykon, takze Audi po tfech letech zastavilo
pro nezdjem vyrobu, kdyZ se jich ro¢né
prodalo jen zhruba Sedesat tisic, a rozhodlo

se zaméfit na vyssi segmenty trhu. To VW
Polo se prodavalo jako housky na krdmé, za
Ctyfi roky se prodalo pres pUl milionu kust
a 700 kilogram tézké a 3,6 metru dlouhé
auto tak vyborné zaplnilo diru na trhu pod
vétsim Golfem, ktery se predstavil jen o rok
drive. Po tfic¢tvrté milionu vyrobenych aut
pfisla v roce 1981 druhd generace, které

se do roku 1994 prodalo uz 1,7 milionu
kusu. Narostla do v3ech smérd a v litém
boji s tézkymi soupefi (jmenujme Fiat

Uno, Ford Fiestu, Nissan Micru ¢i Peugeot
205) musela vytdhnou trumfy v podobé
jesté sirsi nabidky pohonnych jednotek

Ci zlepsenou prakti¢nost v podobé témér



kolmych patych dvefi, coz je koncept, ktery Evropa miluje dodnes.
Nabizela se viak i jako dynamictéjsi kupé. Dvojka také naucila stary
kontinent nebét se dieselu v malych vozech a nedusit se zplodinami,
kdyz pfi faceliftu na prfelomu devadesatych let do této automobilové
tfidy pfinesla katalyzator. To uz se mimochodem Polo blizilo meté tfi
miliond prodanych exemplar{.

TROJKA ODSTARTOVALA OPRAVDOVOU CESTU VZHURU

Treti generace to vzala opravdu zostra - pfibyla tfeti karosarska verze,
takze v nabidce byl nejen pultucet motort (poprvé i automat), ale

i provedeni hatchback, sedan a kombi. A konecné pfisla i druha sada
dvefi, VW byl posledni velky vyrobce, ktery je do svého malého vozu
zavedI. Tentokrat to bylo Polo, které se stalo,ddrcem” - kombik a sedan
byly prodavény jako Seat Cérdoba, technika Pola jinak byla sdilena

s Ibizou. V roce 1995 pfisla na svét limitovana verze Harlekin, ktera se
vyznacovala rliznobarevnymi dily karoserie. Byla ur¢ena zejména pro
zapadni trhy, my z vychodu s nasi nizsi kupni silou jsme si postupem
Casu vyrabéli v bazarech harlekyny vlastni.V roce 1998 kolem vas
mohla prosvistét verze GTI, pohanénd 120kornovou Sestnactistovkou,
kterd jako by oslavila obraznou plnoletost Pola, které prestalo byt
benjaminkem: V nabidce se pod nim objevilo malinké Lupo. To dovolilo
wolfsburgskym cifrspionlim odvazat se a s faceliftem nabidnout na
prelomu tisicileti dosud nevidané prvky vybavy, jako byla satelitni
navigace, xenonové svétlomety nebo klimatizace.

Dél uz Polo vétsina z nas diivérné zna na vlastni kzi, tedy minimalné
techniku ¢tvrté generace. Ta totiZ byla sdilena se Skodou Fabia

a Seatem Ibiza. Témér ¢tyfmetrové Polo uz prerostlo Golf prvni
generace, sportovni GTI posililo na 150 koni (fandové si ale museli
pockat az na facelift do roku 2005!), vSechna provedeni méla dva
pfedni airbagy a ABS a na predni ¢asti se objevila nezaménitelna
Ctverice kulatych svétlometd, pfipominajici...ano...starsi, mensi Lupo.
Mozna az pfilis prehnanou snahu o unifikaci po necelych ¢tyfech letech
zahladil facelift, ktery bohatou nabidku motor(i a pfevodovek doplnil
o Sestistupniovy Tiptronic. Jesté pred nim se pod kapotou objevila 1.9
TDI, kterd s malym Polem délala diky 340 Nm a 130 konim na tu dobu
opravdu divoké véci.
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V pribéhu $esti geners
vyrobilo jiz vice né

alo pro Volkswagen
erské tituly (2013-2016).

Pétka z roku 2009 z pera Waltera de Silvy uz je modernim

autem, vyrabéla se do roku 2017 (ale napfiklad v Indii az
do roku 2022). Diky vyznamnému pokroku v technice

a zejména v provedeni platformy je viz sice 0 44 mm delsi
a 32 mm $irsi, uveze vice kufrd (280 litrd) a i presto je o osm
procent leh¢i nez predchldce. A také vyrazné bezpecnéjsi,
coz dokazuje i pét hvézd z testli Euro NCAP. Sesté generace

tak trochu popfela sama sebe tim, Ze poprvé naopak
vibec nenabizi tfidvefovou verzi, kterou to celé vlastné
zacalo. Zato prinesla obrovsky kufr (na pomeéry tridy)

o objemu 351 litrd, digitalni pfistrojovy panel ¢i celou fadu

pokrocilych asistencnich systému. Vykonem vsak nova
verze GTI trumfla pfedchozi generaci jen 0 6 kW (1.8 TSI
méla 141 kW, 2.0 TSI pak 147 kW).V roce 2021 probéhl
facelift a dalsi, pomérné vyznamné omlazeni, spojené

s upgradem na normu Euro 7 (o¢ekédvame napft. mild
hybridy) Polo nyni ¢ekd. Obiha viak nepékna Septanda

o ukonceni verze GTI. Tak uvidime, jak to vSéechno s Polem
dopadne, podle vseho to vsak bohuzel na dalSich padesat

let uz moc nevypada.

Text: Ales Jungmann

Foto: Volkswagen
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1 10 NEJNAROGNEJSICH SILNIC NA SVETE

POUZE PRO. _
ODVAZNE

Silnice jsou patefi moderni dopravy, ale nékteré z nich
pfipominaji spi$ adrenalinovy park nez béznou vozovku.
Strmé utesy, Silené serpentiny, absence jakychkoliv zabran
a extrémni pocasi — to vse déla z nasledujicich deseti silnic
mimoradné naro¢nou vyzvu snad pro kazdého fidice. Na
nékterych z nich vas mize ohrozit lavina, sesuv pldy nebo
silnicni pirati, na jinych se zase musite potykat s mrazivymi
podminkami ¢i nulovou viditelnosti. Tak si zapnéte pasy,

1. NORTH YUNGAS ROAD (BOLIVIE)

Silnice v Bolivii jsou svou naro¢nosti vyhlasené,
ovsem zadna cesta neni tak désiva jako North
Yungas Road, neboli Cesta smrti. Tato Uzka, 64
kilometrd dlouhd silnice spojuje hlavni mésto
La Paz s oblasti Yungas a je vytesand do str-
mych horskych svahl And.V mnoha Usecich
ma $ifku sotva 3,2 metru a nejsou tu zadna
svodidla - jediné, co vas déli od 600metrového
srazu, je vase fidi¢ska zru¢nost. Pridejte k tomu
Casté sesuvy pldy, mlhu a prudké desté, které
méni cestu v bahnity tobogdn, a dostanete
jednu z nejnebezpecnéjsich silnic svéta, kde
kazdoro¢né umiraji desitky lidi.

protoze tohle bude jizdal

2. DALTON HIGHWAY (ALJASKA, USA)

Dalton Highway je jednou z nejodlehlejsich a nejnehostinnéjsich silnic na svété. Tdhne se

v délce 666 kilometri z Fairbanks az do Prudhoe Bay a vede skrz drsnou aljasskou divocinu.
Cesta je vyhlasena silnymi poryvy vétry, které vozy bicuji ze viech stran, masivnimi sného-
vymi boufemi a teplotami, které klesaji az k -50 °C. Je pokrytd zledovatélym Stérkem, ktery
je extrémné kluzky, a ¢asto zde zufi silné vanice. DalSim problémem je naprosté odlehlost

- na celé trase jsou pouze tfi benzinky a zddné nemocnice. Pokud se zde néco stane, musite
se spolehnout pouze sami na sebe.
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3.ZOJILA PASS (INDIE)

Zojila Pass je vysokohorsky prdsmyk v nad-
mofské vysce 3 528 metr(, ktery spojuje
indické regiony Ladakh a Kasmir. Tato silni-




ce predstavuje klicovou tepnu pro mistni
obyvatele i armédu, ale jeji stav je Zalostny.
Sitka cesty ¢asto nepfesahuje 3 metry, tak-
Ze se zde sotva vyhnou dvé vozidla, a navic
tu také nenajdete jediny bezpecnostni pr-
vek v podobé svodidel. Casté sesuvy plidy,
extrémni zimni pocasi a prudké srazy délaji
z této cesty jednu z nejnebezpecnéjsich
nejen v Indii, ale i na celém svété.V zimé je
prasmyk nékolik mésict zcela uzavien kvu-
li obrovskym snéhovym zavéjim a lavinam,
coz Casto odfizne celd mésta od svéta.

4. SKIPPERS CANYON ROAD
(NOVY ZELAND)

Skippers Canyon Road je tak nebezpecna,
Ze pojistovny na Novém Zélandu odmitaji
hradit skody vzniklé na této trase. Tato 26
kilometrd dlouha cesta byla vyteséna do
skaly v 19. stoleti zlatokopy a od té doby se
téméf nezménila. Vede skrz strmé horské
udoli, je uzka a klikata. Pokud zde potkate
protijedouci auto, musite ¢asto nékolik sto-
vek metrd couvat zpét na Sirsi usek. Kvali
nebezpecnosti je k jejimu projeti potieba
specialni povoleni a mnoho mistnich ji
oznacuje za ,nejdésivéjsi jizdu Zivota”.

5. GUOLIANG TUNNEL ROAD (CiNA)

Tento 1,2 kilometru dlouhy tunel se nachazi

v pohofiTchaj-chan a byl vytesan ru¢né
mistnimi vesnicany, ktefi chtéli propojit svou
odlehlou obec Guoliang se zbytkem svéta.
Tunel ma $itku pouhych 4 metr( a v nékterych
mistech nema zabrany, takze sebemensi chy-
ba mUize znamenat pad do hlubin udoli. Pri
silnych destich se z otvor( v tunelu vali voda,
ktera méni silnici v nebezpecny kluzky povrch.
Navic se uvnitf tunelu ¢asto vyskytuje husta
mlha, ktera dramaticky snizuje viditelnost.

6. KARAKORAM HIGHWAY

(PAKISTAN - CiNA)

Karakoram Highway se tdhne v délce

1 300 kilometr( a spojuje Pakistan s Cinou.

Tato silnice je povazovéana za technicky
zazrak a ohromujici dikaz lidského od-
hodlani a umu, protoze vede pres jedno

z nejdrsnéjsich pohofi svéta. Silnice se
neustale potyka se sesuvy pldy, lavinami
a extrémnimi teplotnimi vykyvy, které nici
jeji povrch. Navic lezi v nadmoiské vysce
pres 4 500 metr(, coZz znamena, ze fidici
zde mohou zazit problémy s dechem kv(li
fidkému vzduchu. A nejen fidici, ,dech” tu
¢asto dochézi i pretizenym strojlim.

7.PASSO DELLO STELVIO (ITALIE)

Passo dello Stelvio, slavny alpsky prismyk,
je snem pro vsechny milovniky fizeni

a noc¢ni mlrou pro bézné fidice. Se svymi
48 ostrymi zatackami vyzaduje maximalni
soustfedéni. V zimé je prismyk uzavien
kvali silnému snézeni, ale i v [été zde casto
dochazi k nehodam kvuli mokré vozovce
a fridicam, ktefi se sem sjizdéji s vidinou
adrenalinu a nepfizpUsobuiji rychlost stavu
vozovky. Problémem je také kvalita po-
vrchu a viudypfitomni jezdci na motocy-
klech, ktefi jsou na rovinkach nejrychlejsi,
ale ve vrace¢kach” provoz brzdi.

8. FAIRY MEADOWS (PAKISTAN)

Tato Uzka, nezpevnéna silnice se klikati
podél piikrych srazd bez jakychkoliv svodi-
del a vede do malebného udoli Fairy Me-
adows, odkud je tchvatny vyhled na horu
Nanga Parbat. Sestnact kilometrd dlouhy,
neudrzovany Usek kamenité stérkové cesty
byl postaven pred stovkami let mistnimi
vesnicany a dlouhd desetileti nebyl nijak
upraven. Kvali extrémnim podminkdm

a prudkym serpentinam je jizda mozna

pouze terénnimi vozidly, pficemz sebe-
mensi chyba maze mit fataini nasledky.
Cesta je natolik riskantni, Ze po ni mnoho
fidi¢( odmita jezdit, a Casto je povazovana
za jednu z nejdésivéjsich na svété.

9. FEDERALNI SILNICE M56,,KOLYMA”
(RUSKO)

Na Dalném vychodé, v nehostinné krajiné
sibifské tajgy a zradnych mocald, vede
silnice Kolyma. Spojuje Niznij Béstjach

a kondi v pfistavnim mésté Magadan na
bfehu Ochotského mofe. Pro Stalina, ktery
ji nechal postavit, méla byt vstupenkou

k nerostnému bohatstvi Sibife — misto
toho se stala hrobem tisict lidi, kteff ji proti
své vili budovali. 1826 kilometrd dlouhou
silnici vedouci napti¢ neobydlenou pus-
tinou stavéli vézni z taméjsich gulagut. Ti
pracovali bez ohledu na pocasii 16 hodin
denné, bez dostatku jidla, obleceni a vhod-
ného néradi, a pokud jim télo vypovédélo
sluzbu, byli,pohtbeni” pfimo do zaklad(
silnice. Proto se ji zacalo fikat,Doroga na
kostach”, tedy Cesta kosti.

10. TAIL OF THE DRAGON (USA)

Zatacka, zatacka a pro zménu zase zatacka.
Udajné 318 krat si mohou podle serveru
Condé Nast Traveler ovéfit fidici svou
schopnost vybirat ostré serpentiny, kdyz
se vydaji na 18 kilometr(i dlouhy Usek
silnice cislo 129 v Severni Karoliné. Tail of
the Dragon neboli Ocas draka je v Americe
proslulé dlouhymi, Sirokymi a rovnymi
silnicemi skute¢nou raritou. Na své si tam
pfijdou pfedevsim pfiznivci sportovni
jizdy at uz v auté nebo na motorce. Silnice
tahnouci se malebnou krajinou skute¢né
provéfi, jak jste na tom se svymi fidi¢skymi
dovednostmi.

Text: JiFi Svamberk

Foto: Shutterstock
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ANKETA

AUTO ROKU V CESKE REPUBLICE

TESNA DOMACI PROHRA

Tak by se v kostce dala shrnout leto$ni anketa Auto roku v Ceské republice, ktera nabidla velmi
tésny souboj mezi Kodiagem a novym Mercedesem tfidy G.

ak tohle tu dlouho nebylo! Prestizni titul si totiz
odnasi viz, jehoz zdkladni cena se pohybuje okolo
3,4 milionu korun, coz po letech stagnace znaci svézi
zavan v jinak zatuchlych vodach ¢eské automobilové
zurnalistiky.

Dlouho bylo zvykem, Ze ocenéni Auto roku ziskaval predevsim
model, ktery nejlépe odpovidal potfebdm béznych ceskych ridica.
To casto znamenalo, Ze vitézem se staval vlz s pfiznivou cenou,
vysokou prakti¢nosti a dostatkem prostoru - kritéria, kterd historicky
dost ¢asto spliovala auta z niz3i cenové kategorie. Casy se viak méni
a s nimi i sloZzeni poroty a mladi se ,toho” ocividné neboji.

Titul Auto roku 2025 v Ceské republice ziskal ikonicky Mercedes-
Benz tfidy G, legendarni off-road, jehoz historie saha vice nez 45
let zpét. Zakladni model 450 d s tfilitrovym Sestivalcem startuje
na castce kolem 3,4 milionu korun, oviem G 500 se zdzehovym
3litrovy Sestivalcem vyjde pres 3,5 milionu. Dlouhodobé
nejpopuldrnéjsi verze od AMG (G 63) presahuje cenovku 5,2
milionu korun. Novinkou je elektricka verze, ktera startuje na 3,6
milionu korun a i pfes svUj ekologicky pohon neztraci nic ze svého
terénniho charakteru.

O vitézstvi,Gécka" rozhodlo hlasovéni dvaceti¢lenné poroty, kde
si Mercedes-Benz tiidy G pfipsal prvenstvi u sedmi porotct. Druha

Text: Jiff Svamberk

Foto: archiv

20

Skoda Kodiaq
dostala nejvyssi
hodnoceni
pouze od dvou
porotcd, presto
zaostala za
vitézem jen

o dva body (107
vs. 105). Treti
Audi A5 ziskalo
104 bodd, coz
ukazuje, jak
tésny souboj se letos odehral. Na dalsich prickach se umistily BMW
X3 a Kia EV3, obé shodné s 92 body.

Letosni vitézstvi znamend, Ze automobilka Mercedes-Benz obhajila
svUj triumf z loriského roku, kdy titul ziskala luxusni tfida E.

Pro Mercedes-Benz jde jiz o tieti celkové vitézstvi v této prestizni
anketé. Prvni triumf si znacka pfipsala v roce 2011, kdy zvitézil
legendérni SLS AMG s nezaménitelnymi ,rac¢imi kridly”.
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Model Pocet bodu
1. Mercedes-Benz tiidy G 107
2. Skoda Kodiaq 105
3. Audi A5 104
4. BMW X3 92
4. Kia EV3 92
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Vsechny pneumatiky Nokian Tyres mohou byt namontovany jak na automobily se
spalovacim motorem, tak na elektromobily, a bez ohledu na typ pohonného ustroji

zajist'uji bezpecné a v
MUzete si vybrat p

VRATTE SVE PNEUMATIKY,

nokicin® 4
TYRES
ZARUKA
SPOKOJENOSTI
45 DNU NA VYMENU

ZA JINOU SADU
PNEUMATIK

Zarucujeme vam nakup bez rizika.
Vyberte si nase vysoce kvalitni
pneumatiky a mate 45 dnd na to,

abyste se zamilovali do jejich prémioveée
bezpecnosti a vykonnosti. Pokud s nimi
nebudete plné spokojeni, vymeénime vam
je bezplatné za jinou sadu pneumatik.
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NOKIAN TYRES WETPROOF 1

« VVyjimecna bezpecnost na mokrych silnicich
« Vynikajici kilometrovy vykon
» Pocit komfortni jizdy

» Nizky valivy odpor Setfi energii a zivotni prostredi

NOKIAN TYRES POWERPROOF 1

» Pfesné a predvidatelné reakce pfi vysokych rychlostech
* Maximalni pfilnavost na mokrém a suchém povrchu
» Kratsi brzdna draha

« Stabilni pocit z jizdy

NOKIAN TYRES CARGOPROOF C

» Odolnost a stabilita pro tézké naklady

« Plsobiva pFilnavost za mokra a ochrana pfed aquaplaningem

« Vynikajici kilometrovy vykon a odolnost vi¢i opotfebeni
» Energeticka ucinnost a komfort

« Silné aramidové boc¢nice odolné proti profiznuti

nokian®
TYRES

ELECTRIC FIT"

IESTED TO FIT
ELECTRIC CARS

DVA ROKY BEZSTAROSTNE
JizDyY NAvic

nokicin
TYRES

ROZSIRENA
GARANCE

VYMENA PNEU
V PRIPADE
POSKOZENI

S nasimi pneumatikami bude vase cesta
pokracovat i v nec¢ekanych situacich.
Pro vasi vétsi bezpecnost obdrzite diky
2leté rozsifené garanci Nokian Tyres
novou, odpovidajici pneumatiku zdarma,
pokud u plvodni pneumatiky dojde
k ndhodnému poskozeni.

REGISTRUJTE SE ZDE:

nokiantyres.cz/registrace-rozsirene-garance
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TEST S CILEM

SKODA SUPERB
V CHLUMCI NAD CIDLINOU

S novou Skodou Superb
ve vybavé Sportline jsme
vyrazili do mésta, které
podle nazvu zna vétsina
Cechdl, ale jen malokdo

tu skutecné byl. Chlumec
nad Cidlinou pritom nabizi
vic, nez si myslite.

sou mista, kterd znaji vsichni. A pak jsou ta, kterd si musite

objevit sami. Chlumec nad Cidlinou patfi do té druhé

zminované kategorie. Mozna jste okolo nékdy projizdéli

po délnici D11, moznd vam tohle jméno pfipomene

hodiny déjepisu. Ale zastavit se? Udélat si zajizdku

a podivat se, co mésto skutecné nabizi? To uz napadne
malokoho. A pfitom je to Skoda. Chlumec je maly klenot, ktery ¢eka,
az ho objevite.

BOHATA HISTORIE

Kazdé mésto ma svou minulost, ale ta chlumska je opravdu pestra.
Uz od 13. stoleti tady staval hrad, ktery mél chranit obchodni stezku
podél feky Cidliny. Jenze dé&jiny k Chlumci nebyly zrovna milostivé.
Vroce 1775 se tu odehralo jedno z nejvétsich sedlackych povstani
v Ceské historii, kdy se poddani vzboufili proti roboté a jejich
vzpoura skoncila krvavé. Mozna pravé diky této udalosti se Chlumec
dostal do povédomi lidi — ostatné réeni, ze ,dopadl/a jako sedlaci

u Chlumce” je synonymem pro velky nezdar.

Ale neni to jen historie boju a rebelii. Chlumec byl po staleti spojeny
s rodem Kinskych, ktery mu vtiskl noblesu i styl. A pravé diky nim

tu stoji néco, co rozhodné musite navstivit — zamek Karlova Koruna,
ktery je povazovan za jeden z vrcholU iluzivniho baroka v Cechach.
Navrhl ho slavny architekt Santini-Aichel a jeho jméno neni nahoda -
pldorys stavby totiz skutec¢né ptipomina kralovskou korunu.

Prilehly zdmecky park je idedInim mistem na prochazku nebo piknik,
a pokud sem zavitate béhem sezény, moznd narazite na nékterou

z historickych slavnosti, kostymovanych prohlidek nebo letnich
koncert(.

Po navstévé zamku se vydejte do srdce mésta, na Klicperovo
namésti. Jméno slavného dramatika Vaclava Klimenta Klicpery, ktery
se zde narodil, nese pravem - kultura tady ma své misto dodnes.

Taméjsi kavarny a restaurace s piijemnym venkovnim posezenim
vas moznd prekvapi svou pohostinnosti a klidem. Mistni fikaji, ze

v Chlumci se nespécha. Lidé tu maji cas se zastavit, prohodit par slov
a vychutnat si kdvu bez toho, aby hned koukali na hodinky. A mozna
praveé to je to, co sem navstévniky l1aka nejvic.




tfidé (obzvlasté s roletkami v zadnich oknech a drzdkem na tablet
Novorenesanéni Kozelkova vila l v loketni opérce) a zavazadelnik je ukazka toho, jak kreativné vyuzit
vnitfni prostor. Mimochodem timto sloganem se rddo ohani MINI,
ale mozna by se mélo inspirovat v Mladé Boleslavi. Zakladni objem
zavazadlového prostoru liftbacku 645 litr(i je pouze o 45 litrl méné
nez v pripadé kombi. K tomu pri¢téme skvéle pfistupny nakladaci
otvor a prakti¢nost obou variant je v podstaté stejna.

patii k vyznacnym pamatkam
Chlumce nad Cidlinou. 4

SPORTOVNI STRIH

My jsme se do Chlumce nad Cidlinou vydali novou Skodou Superb

v provedeni liftback se zdZzehovym ¢tyfvalcem 1.5 TSI a sportovnim
kabatkem oznacovanym jako Sportline. Ve srovnani s béZznymi
superby se varianta Sportline vyznacuje ¢erné lakovanym rameckem
masky chladice, okennimi listami, kryty zpétnych zrcatek, nebo
dekory na ndraznicich a prazich. Kromé novych kol z lehkych slitin SLABY POUZE NA PAPIRE

a ponékud laciné plsobicimi plaketami na blatnicich s napisem Zazehovy mild-hybrid 1.5 TSI disponuje vykonem 110 kW/150
Sportline se toto provedeni vyznacuje standardné nabizenym k a toivym momentem 250 Nm, co? u tak velkého auta vzbuzuje

sportovnim podvozkem spiien)’{m 0 15 mm a progresivnim Fizenim. otézky... Oviem pohotovostni hmotnost (zdkladni verze vozu
Ve vy,ba\{e pak nechybi ani Matvr,'X_LED predni svetI’omety, Top L,ED se 75kg fidicem) 1559 az 1713 kg neni nic hrozivého, takze i kdyz
zadni svétla nebo bezklicovy pfistup Kessy s funkci automatického jde papirové o nejslabsi motorizaci (naftovy 2litr ma 360 Nm),

zamykani a bezkontaktné ovladané paté dvefe. dynamicky na tom neni viibec Spatné. Samoziejmé nejde o trhace
asfaltu, ale brzdu provozu také ne.

V ¢em ale opravdu exceloval, byla spotfeba. Kombinace okresek

a dalnic v maximalnich legalnich rychlostech pfinesla vysledek 5,5
1/100 km. A to aniz by se fidi¢ musel néjak snazit. Na rovnych Usecich
dalnice se motor jen prevaloval a béZel na dva vélce. S hrubSim
zachazeni se spotfeba nehezky drala k hodnoté 10 1/100 km, ale to
uz je na kazdém z nas, jak se k fizeni vozu stavi.

Jizdné je Superb precizni a stabilni. V zatackdch mirné toporny kvdli
fizeni a dlouhému rozvoruy, ale opét nutno podotknout, Ze tohle je
spide dalni¢ni automobil.

je dominantou
Klicperova
namesti.

Interiéru testovaného vozu vévodily ergonomické a elektricky
ovladané predni kozené sportovni sedacky s funkci masaze. Nutno
podotknout, ze v jejich ptipadé nejde o néjaké slabé Solichani, ale
velmi pfijemnou a neobtézujici masaz deseti vzduchovymi vaky.
Zapnuti maséazni funkce nésledovalo vzdy po usednuti za volant -
tedy hned po vypnuti systému start/stop. Tato pfiplatkova polozka
podle aktudlniho ceniku stoji 110 tisic K¢ (v ptipadé Sportline se
pfiplaci snesitelnych 22 tisic K&), coz neni zrovna malo, ale berte to tak,
Ze sedacky jsou alfou a omegou viech manazerskych sedand/kombi,
k nimZ se Superb bezesporu fadi. A tyto jsou jednoduse skvélé.

Interiér nového Superbu je vibec velmi pfijemné prostredi.

Prostoru je vsude na rozdavani, vzadu si clovék pijde jako v byznys Jizdné nejvice rusi plejada asistencnich systému a funkci. Ne Ze by

byly k nicemu, ale obcas jsou zbyte¢né horlivi - napfiklad Adaptivni
vedeni v jizdnim pruhu neregistruje zapnuty smérovy ukazatel

a zasahuje do fizeni, upozornéni na nezapnuty bezpecnostni pas
vas neunavné peskuje i za 25 kg tézkou tasku na zadnich sedadlech,
Front Assist obcas reaguje pfilis brzy. Jesté stésti Ze zjednoduseny
infotainment nabizi deaktivaci veskerych systém v nékolika mélo
dotycich na stfedovém displeji.

Novy Superb Sportline s mild-hybridnim motorem
1.5TSI neni sportovec v pravém

slova smyslu, ale svou Uspornosti,
komfortem a prostornym :

interiérem dokazuje, Ze je skvélym
partakem pro dlouhé cesty.
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FASCINACE
BUGATTI TOURBILLON

MECHANICKA DOKONALOST
S ATMOSFERICKYM SRDCEM

Bugatti svym nejnovéjsim hypersportem opét posouva hranice automobilového
inZenyrstvi. Model Tourbillon navazuje na ikonické predchldce, prinasi vsak
odlehéenou konstrukci a revolu¢ni hybridni pohon.

Bugatti v minulych dekadach
proslavily rekordy ve zrychleni

i maximalni rychlosti, za nimiz stal
legendarni osmilitrovy motor W16
se ¢tyfmi turbodmychadly. Mnozi se
obavali, ze po spojeni s chorvatskym
vyrobcem elektrickych hypersportQ
Rimac znacka prejde vyhradné na
elektfinu. Misto toho ale pfichazi
model Tourbillon s Uplné novym
hybridnim ustrojim, ktery lIze
opravnéné povazovat za mistrovsky
kus inZzenyrstvi.

Stredobodem je atmosféricky 8,3litrovy
motor V16, vyvinuty ve spolupraci

s britskou spole¢nosti Cosworth.

Motor dosahuje az 9000 otacek za
minutu a sam o sobé produkuje 1000
koni. Doplfiuji ho tfi elektromotory,
které vykon navysi o dal3ich 800

koni a umozni dojezd 60 km ¢isté

na elektfinu. Celkové tak Tourbillon
disponuje vykonem 1800 koni!

RYCHLOST, KTERA BERE DECH
Tourbillon zrychliz 0 na 100 km/h za
pouhé 2 sekundy, coz je 0 0,4 sekundy
rychleji nez Chiron. Dvoustovku pokofi
za méné nez 5 sekund, tfistovku
zvladne pod 10 sekund a na 400 km/h
se dostane za méné nez 25 sekund.
Maximalni rychlost je standardné
omezena na 380 km/h, ale specidlni
kli¢c odemyka plny potencidl az na 445
km/h.

Tourbillon stoji na lehkém
karbonovém monokoku, do kterého
jsou integrovany baterie s kapacitou
25 kWh. Diky ddimysIné konstrukci
vézi viiz stejné jako Chiron — 1995 kg
- navzdory pfitomnosti hybridniho
systému.

Interiér pfinasi odvaznou kombinaci
moderni technologie a tradi¢niho
femesIného zpracovani. Pristrojova
deska pfipomind precizni hodinovy
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strojek, pficemz nékteré
ukazatele maji mechanické
rucicky, zatimco jiné

zobrazuji informace digitalné.
Minimalisticky infotainment
se v pfipadé potieby vysune

z palubni desky, jinak Bugatti
sazi na Cisté analogovy zazitek.
Sedadla jsou pevné ukotvena
do podlahy, ale elektronicky
nastavitelna je tzv. pedalovka.
Volant mé dvé ramena a je
navrzen tak, aby poskytoval
co nejlepsi pfimé spojeni mezi
fidicem a vozem.

POCTA HODINARSKEMU UMENI

Nazev modelu odkazuje na komplikovany
mechanismus v luxusnich hodinkach, ktery zajistuje
jejich presnost. V pfipadé Bugatti je Tourbillon
symbolem nadcasové dokonalosti a mechanické
preciznosti, ktera se odrazi v kazdém detailu vozu.

Nejnovéjsi Bugatti vznikne v limitované sérii pouhych
250 exemplaid, zatimco jeho predchiidce Chiron se
vyrabél v poctu 500 kusu. Cena zacind na 3,8 milionu
eur (pfiblizné 95 milionu korun), pfesto je uz nyni
vsech 250 vozU rozebrano. Prvni majitelé se jich

dockaji v roce 2026.
Text: Jiff Svamberk

Foto: Bugatti
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care.
service

Vyjedtedo
jaras jistotou!

sezonni kontrola
vozu + stérace f l'

999 ke =1

Uvedend cena je vé. DPH a obsahuje kontrolu 18 bodd vaseho vozidla a vyménu prednich stéradd za nové z fady Renault nebo Value+. Akéni cena prohlidky s darkem plati
do 30.6.2025. Vice o nabidce v autorizovaném servisu Renault.

Renavlt doporuéuje & Castro! eshop.renault.c



V SAUDSKE ARABII
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Saudska Arabie je na rozdil od turisticky rozvinutych zemi
Arabského poloostrova, jako jsou Spojené arabské emiraty,
Katar ¢i Oman, zemi stale jesté vyznamné méné turisticky
navstévovanou, az do roku 2018 jste se sem jednoduse
jako nemuslimsti navstévnici nedostali. | diky tomu fizeni

v Saldské Arabii pfedstavuje fascinujici kombinaci tradice
a modernity, ktera se vyrazné lisi od evropskych zvyklosti.

atimco evropské zemé maji dlouhou historii automobilismu, Satdska
Arébie zaziva dynamicky rozvoj, ktery ovliviiuje nejen infrastrukturu, ale

i samotné chovani fidi¢h. Prozkoumani téchto rozdilli nam umozniuje lépe
pochopit kulturni a historické souvislosti, které formuji zplsob, jakym se

v této zemi fidi. Vypravili jsme se sem letos v lednu, abychom nékolik dnd
sledovali karavanu nejslavnéjsiho maratonského zavodu svéta, Rally Dakar.

PRVNIi DOJMY

Po pfistani na letisti kréle Chalida jdeme do autopajc¢ovny, abychom si vyzvedli
objednany offroad. Pozor, bez mezinarodniho fidi¢ského prikazu vam auto

nepujci! | kdyz jsme méli potvrzeny a objednany viiz s pohonem 4x4, nakonec tato
objednévka neplatila a byli jsme radi, Ze jsme po tfech hodinach dohadovani odjeli
alespon s SUV s pohonem prednich kol. Cesta do piscitych dun k trati Dakaru tak
znamenala jedno zapadnuti a cestu na divacké misto do dun pésky. Jizda do 600 km
vzdaleného Hailu je i v noci otdzkou méné nez 3esti hodin jizdy po tfiproudé a celou
cestu osvétlené autostradé. Bohata zemé totiz investovala do moderni sité dalnic,

a automobilismus v Satidské Arabii celkové pro3el za posledni desetileti rychlym
vyvojem vcetné rapidni obmény vozového parku. Kulturni a ndbozenské aspekty
hraji klicovou roli v kazdodennim Zivoté, coz se odrazi i v chovani fidica. Naptiklad
dodrzovéani modlitebnich ¢ast ovliviiuje dopravni $picky, a patek je zde svatecni
den, takze je dilezité mit na paméti, kdy se vydat na cestu.

CESKA KOMUNITA NA DAKARU

Turisticka navstéva Satdské Arabie je v dobé konani Rally Dakar idealni. Pocet Cechdl
v tomto obdobi je zde proti zbytku roku mnohonasobné prekrocen. Kromé mnoha
Ceskych tym jsme potkavali fadu ¢eskych fanouskd, ktefi si uzivali atmosféru
tohoto zavodu. Ten oviem mistni obyvatele na rozdil od divéjsi lokace Dakaru

v Jizni Americe nezajima. Bivaky jsou umistény vzdy za méstem, a jsou chranéné
oplocenim. Dovnitf se dostane jen navstévnik s akreditaci, pfipadné na pozvani
nékterého z tyma. My jsme navstivili skoro vsechny ¢eské tcastniky pocinaje
automobilovymi tymy Martina Prokopa a Karla Trnéného, kamionové ekipy Martina
Macika, Alese Lopraise, Tomase Vratného a Buggyry, a samoziejmé i nase motorkare
a klasiky. Ceska vyprava na letosnim Dakaru byla ¢tvrta nejvétsi, a jelikoz nase



zavodniky navstivil v misté osobné i prezident Petr

Pavel, jméno Ceské republiky se v ro¢niku 2025 zapsalo
do historie zdvodu zlatym pismem nejen diky vitézstvi
Martina Macika a jeho posadky v kategorii kamiond.

e KVALITA SILNIC
s Silni¢ni infrastruktura v Saudské Ardbii je velmi rGznoroda.
Zatimco hlavni dalnice jsou casto vynikajici kvality a dobte
udrzované, méstské ulice a venkovské cesty mohou byt
méné predvidatelné. Rozdily v kvalité silnic jsou patrné
zejména v odlehlejsich oblastech, kde udrzba neni ocividné
prioritou. To jsme zazili v pfi cesté z Hailu do cile dalsi etapy
v Al Duwadimi. Rozbité&;jsi ¢ast cesty v nékterych momentech
silné pfipominala situaci v méné bohatych statech tohoto
regionu, jako naptiklad v Jorddnsku nebo Egypté. Silnice
jsou zde hrbolaté, asfalt rozbity a zvinény a provoz minimalini,
kromé v3udypfitomnych nékladnich aut zde obcas projede pick
up, prevazejici velbloudy nebo kozy. V mistnich méstec¢kach
a 0dzach je pak vozovy park o nékolik desetileti starsi, nez
ve velkych méstech, pfipadné zde stale potkate rozviklané
motorové riksi ¢i povozy tazené osly.

PRAVIDLA SILNICNIHO PROVOZU
- ' Saudska Arabie ma sva specificka pravidla silni¢niho provozu,

2 ktera se mohou lisit od evropskych standardd. Napfiklad, zatimco
i v Evropé je bézné dodrzovat pevné stanovené limity rychlosti
Sl viude, v Saudské Arabii se mohou limity liSit v zavislosti na lokalité

a okolnostech. Zatimco na dalnici, kde je stanoveny pfiznivy limit
140 km/h a vétsina fidi¢l jede jen o kousicek rychleji, kontroluji
dodrzovani rychlosti automatizované radary s kamerami kazdych
par kilometr(, na odlehlych rovnych silnicich v pousti to na rozdil od
satelitem sledovanych Uc¢astnikd Dakaru muzete teoreticky pelasit
mnohem rychleji. V pfipadé, Ze vas ale zméfi policejni hlidka, to mdze
znamenat velké problémy a citelny financni postih, v nejhorsim piipadé

i vézeni. Nicméné mnoho mistnich si limity na venkové
moc hlavu neldme. Odlisna situace je v hlavnim mésté
Rijadu nebo v jinych velkych méstech. Mistni fidici jsou pak
z naseho pohledu celkové velmi netolerantni a sebestredni,
nerespektuji jizdu v jizdnich pruzich a jsou velmi kreativni
co se tyce napriklad parkovani ¢i predjizdéni. U ¢erpacich
stanic zdsadné nevystupuiji z auta, nechavaji nastartovany
motor, aby nemuseli vypinat klimatizaci a nechavaji se
obslouzit. Koneckoncl v této Casti svéta je zvykem, Ze
tankovani je pouze s obsluhou. Cena benzinu, v pfepoctu
12 korun za litr benzinu, je pro nasince vice nez pfijemna.

BEZPECNOST NA SILNICICH A TECHNOLOGIE
Bezpecnost na saudskoarabskych silnicich se v poslednich
letech zlepsuje diky vladnim iniciativam a modernizaci
dopravni infrastruktury. Statistiky dopravnich nehod
ukazuji na pozitivni trend, presto v3ak zlstavaji vyzvy,
které je tfeba fesit, aby se dale zvysila bezpecnost viech
ucastniku silni¢niho provozu. Spolu s oteviranim zemé
vnéjsimu svétu zde v roce 2018 doslo k historickému
prilomu, kdy bylo Zendm poprvé umoznéno ridit.

V transformaci dopravy v Saudské Arabii hraji klicovou
roli moderni technologie, elektricka vozidla a autonomni
fizeni jsou na vzestupu, pilotnim projektem pro tyto
technologie bylo zvoleno hlavni mésto Rijad. Cilem je
snizit zavislost na fosilnich palivech a zvysit efektivitu
dopravy. Plany do budoucna zahrnuji zejména rozvoj
~Chytrého mésta“ a integraci nejnovéjsich technologii
do dopravni infrastruktury. A Ze se to zde dfive ¢i pozdéji
podaii, to je diky absolutistické monarchii a zaroven

téméf neomezenym
financim, celkem jisté.

Text: Vojtéch Stajf

Foto: autor a Michal Vitovec
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PRIVESY, NA KTERE SE MUZETE SPOLEHNOUT

Hledate spolehlivy prepravnik, ktery splni i vase nejnarocnéjsi pozadavky?
Pravé jste ho nasli! Italsky vyrobce privést a navést Turatello prinasi Spickovou
kvalitu, moderni design a maximalni funkcnost.

turatello-privesy.cz [ ,
Racing 21 s.r. 0., Hajecka 47, 27351 Cerveny Ujezd
distributor privést a navésl Turatello pro CR & SR

Kontaktujte nas na info@turatello-privesy.cz | +420 722 943 006

Vojtéch Stajf | stajf@racing21.cz | +420 602 228 768
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ROZHOVOR
MARTIN MACIK

NEJHORSI JE PRACH!

Dvojnasobny vitéz Dakaru Martin Macik ndm prozradil, jak se pfipravuje na extrémni podminky, co

ho na zavodé nejvic vycerpava a co obnasi postavit zavodni special.

B Zaéneme trochou historie. Jaké bylo
vase prvni setkani s Dakarem?

Moje Uplné prvni setkani s Dakarem se
odehrélo v prosinci 2002, kdy jsme byli

v Marseille, odkud startoval mj otec.
Upfiimné si z toho skoro nic nepamatuiji,
ani nevim, jestli jsem vlibec néco vidél.
Mnohem vic mi ale utkvél v paméti cil

v Sarm el-Sejchu, kam jsme za tatou jeli.
Vybavuji si auta, dojezdy do cile a hotel,
kde jsme byli, ale jinak jen Utrzky - zadné
silné vzpominky.

B Chtél jste vzdy zavodit v kamionu,
nebo vas lakaly také jiné kategorie?
Lakalo mé viechno, co ma motor. Zavodil
jsem na motorce, jezdim s UTV i béZnymi

S fanousky na leto$njm Dakaru.

auty, ale kamion je dnes srdcovka. Ceska
republika ma v této kategorii silnou tradici
diky Karlovi Lopraisovi a mému tatovi.
Dnes jsme to my — Martin Macik a MM
Technology - kdo tuto tradici udrzuje.
TakZe pro mé naprosto logicky kamion.

B Vzdy mé zajimalo, kolik motohodin
vydrzi zavodni motor a jestli po zavodu
projde kompletni generalni opravou,
nebo zda s nim odjedete vicero
podnika?

N4as motor si sami vyvijime a zatim jsme
na hranici Zivotnosti nenarazili. Médme
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naptiklad tréninkovy kmion, kde stejny
motor bézi od roku 2018, najel pres 120
000 km, absolvoval tfi Dakary a stale neni
na limitu. Klicova je udrzba - kontrolujeme
turbo, tésnéni, filtry ménime béhem
zavodu obden, nékdy i denné. Po kazdém
Dakaru motor prochazi dikladnou
kontrolou, ale samotny blok motoru
vydrzi cely Zivot, protoze tyto motory jsou
konstruované na milion kilometrd.

m Jak dlouho vlastné trva prestavét
kamion v zavodni special?

Nas kamion neni zadna prestavba, ale
kompletné nami postaveny zavodni
specidl. Cely proces zacina vyvojem —
predstavte si to jako Uplné prazdny list, kdy
nejprve vznikne myslenka, jaky kamion
chceme, a poté ho za¢neme konstruovat
v 3D programu. Vytvofime detailni
navrh od materidlti az po umisténi kazdé
soucastky, od kabiny pres tlumice az po
nejmensi drzaky.

Jakmile méame hotovy 3D model, zacina
samotna stavba. Objedname material,
ten se feze, ohyb3, svafi, az vznikne
kompletni 3asi s ochrannym rdmem

a vSemi potifebnymi tchyty pro motor,
prevodovku, napravy a dalsi klicové
komponenty. Tak krok po kroku vznika

zavodni specidl, ktery je plné nasim
produktem — dnes uz jsme vyrobci pod
zna¢kou MM Technology.

Za poslednich 20 let jsme prosli velkym
vyvojem - tata nejdfiv prestavoval
kamiony, pak zacal stavét vlastni

a postupné jsme si vyvinuli i vlastni 3asi

a motor. Dnes stavime kamiony podle
pfesné danych technickych pravidel,

ktera urcuji napfiklad pouziti nékterych
sériovych dild, jako je prevodovka. Vyvijet
vlastni pfevodovku by bylo nesmysiné

- Zadna automobilka to pro zavodni

vozy nedél3, at uz jde o Skodovku nebo
kohokoliv jiného.

TakZe nas kamion je stoprocentné zavodni
special na miru, navrzeny a postaveny
presné podle nasich predstav a zkusenosti.

B Kolik lidi se podili na tom, aby vas
kamion byl v top formé?

Na Dakaru je nas kolem 37, jinak cely tym
tvolri tfeba 60 lidi. Samoziejmé s nami
spolupracuje spousta dalsich, paklize se
budeme bavit i o konstrukci, svafeni, vyvoji
a kontrole, o analyticich dat a tak podobné.

B Jak se pfipravujete na to, Ze budete
celé dny v kuse travit v kabiné, kde
teploty Splhaji k 50 °C?

Jediny zpUsob tréninku je zavodit v téchto
podminkach. Kromé Dakaru se u¢astnime
zavodU jako Baja Aragdn nebo Morocco
Desert Challenge, kde je ¢asto jesté vétsi
horko. Paradoxné v Saudské Arabii béhem
Dakaru nejsou teploty extrémni - v noci
byva kolem nuly, pfes den kolem 20 °C. Ale
jinde se teploty v kabiné 3plhajii pres 60 °C,
protoze sedime pfimo nad motorem a ja
konkrétné nad turbodmychadlem. Je to
hodné o hlavé a fyzické pfipravenosti - ja
osobné miluji zimu, ale zdvodim v pousti,
takZe se s tim ¢lovék prosté musi naucit Zit.

H Co je nejhorsi - extrémni vedro,
nekonec¢ny prach, nebo totalni
vycerpani?

Jednoznacné prach. Je nebezpecny,
protoze nic nevidite, musite se maximalné
soustiedit, z ¢ehoz nasledné plyne
obrovsky vycerpani. Horko je nepfijemné,
ale po téch 13 letech jsem si na néj zvykl.



B Kdy jste byl na Dakaru nejbliz tomu, Ze si feknete:
»Konéim, uz nemtzu“?

Jezisi Marja, to se stalo skoro na kazdém Dakaru, az na posledni
dva. Vzdycky se néco pokazi - technicky problém, nehoda -

a prvni myslenka je ,tohle je konec” Pokud ale preZijete a zZjistite,
Ze problém je fesitelny, jedete dal. Kritické momenty pfijdou
kazdy rok. Dakar je plny necekanych situaci, ale pravé kvali nim
neustdle vylepSujeme techniku, aby vydrzela i ty nejvétsi rany.

B Kolik procent z vaseho tspéchu déla technika a kolik
samotny pilot?

Tézka otazka. Myslim, Ze 30 % je technika, 30 % posadka a 30 %
tym, ktery pracuje v zakulisi a pfipravuje auto. A pak zbyva 10 %
na Stésti, které je na Dakaru vzdycky potieba.

_ Lspecialuz dilny:
Techno

vas letosni kamion

[

m Jaké nejvétsi technické vychytavky m
oproti pfedchozim roénikiim?

Nejde o jednu konkrétni vychytavku, ale o celkovou koncepci
vozu. Kli¢ova je optimalni vaha, rozlozeni komponent

a spolehlivost. KdyZ jsme vyvijeli Evo 4, navazali jsme na Evo

3, se kterym jsme vyhrali minuly Dakar. Nejde o jednu malou
inovaci — vyhrat Dakar znamend mit kamion, ktery vydrzi 13 dni

v maximalnim zatizeni a rychlosti. Musi byt odolny, zvladat horko,
prekonavat prekazky, byt stabilni a zaroven dobfe ovladatelny.

B Co je nejcastéjsi zavada, se kterou se na Dakaru

a podobnych zavodech potykate?

Nefrekl bych zavada, ale nejcastéjsi komplikaci je jednoznacné prorazend
pneumatika. Zdvodime v ostrych skaldch a kamenech, a i kdyz neustale
vyvijime odolné&jsi pneumatiky - letos jsme na Dakaru predstavili nové
ve spolupraci s Prometeonem - stale je to jen guma, ne beton. Jizda je
¢im dal rychlejsi, teploty rostou, a tim i Sance na defekt.

B Co vSechno si musite pohlidat béhem etapy kromé
samotného Fizeni? Musite tfeba sledovat stav paliva? A jakou
ma zavodni kamion vlastné spotiebu?

Musim sledovat spoustu véci - teplotu vody a oleje

(s mechanikem mame dualni displeje), tlak v pneumatikach,
rychlost (omezenou na 135 km/h), fazeni (automatické, ale mohu
do néj zasahovat), stav vozidla (jestli néco necitim nebo neslysim)
a samoziejmé trat pred sebou. Navigator mi udava smér, ale
obc¢as mu musim pomoci i ja. Spotfeba? Pfesna Cisla se lisi podle
terénu, ale obecné to byva okolo 150 litrG na 100 km.

B A nazavér néco lehce osobniho. Je néco, co vas Dakar
naucil a vyuzivate to i v béZném zivoté?
Rozhodné zvladani krizovych situaci. Dakar mé naucil zachovat
klid v extrémnim stresu a fesit problémy bez paniky. At uz jde
o adrenalin, stres nebo Uzkost, ¢lovék si tim musi projit, aby se
s tim naucil pracovat. Diky tomu mé v bézném zivoté uz jen tak
néco nerozhodi.

Text: Jifi Svamberk
Dékujeme
za rozhovor! Foto: Michal Vitovec
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PRI KOUPI 4 KS LETNICH
PNEUMATIK MOTRIO

MAKE iT LAST

Dacia doporuéuje & Castrol

e ESHOP.DACIA.CZ

Akeni cena prezuti se vztahuje pouze na sadu 4 kus( letnich pneumatik znacky
Motrio zakoupenou v autorizovaném servisu Dacia v obdobi od 1. 3. do 30. 6. 2025.
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CUPRA FANDI FC BARCELONA

Hraci FC Barcelona si na zdvodnim okruhu Terra-
mar vyzkouseli vozy CUPRA a nasledné si je po-
dle vlastnich predstav nakonfigurovali. Akce,
ktera probéhla 17. inora, se zlcastnilo 22 hracu
véetné trenéra Hanse-Dietera Flicka a hvézd jako
Marc ter Stegen, Ronald Araujo, Frenkie de Jong
¢i Pedri.

Fotbalisté se seznamili s kompletni produktovou
fadou CUPRA a otestovali si rizné modely na tra-
ti, kde provérili jejich akceleraci, ovladatelnost
i prdjdezdy klopenymi zatackami. Nasledné si
mohli jeden z model CUPRA vybrat. Mezi nejob-
libenéjsi modely patfily CUPRA Formentor, novy
Terramar. Nékolik hracu si vybralo elektrické SUV
kupé Tavascan.

Reditel zna¢ky CUPRA Ignasi Prieto zd(iraznil, ze
spojeni s FC Barcelona neni jen partnerstvi, ale
sdilenim spole¢ného ducha vyzyvatele a podpo-
ry nové generace - at uz v oblasti sportu, nebo
automobilového primyslu.

MERCEDES-BENZ PRACUJE NA ZACHRANNE MOTORU V8 A V12 ] ]
Mercedes-Benz pfi predstaveni PRVNI KROK NA CESTU BEZ KOURE

nového modelu AMG potvrdil, Ze Rada oblibenych nikotinovych sackii VELO se s pfi-

hodla zachovat velkoobjemové chodem nového roku rozrostla o dvé varianty s dosud

motory_ Soucasna generace spor- nejnii§|' intenzitou. VELO SIMPLY SPEARMINT oslo-

tovniho modelu na bazi tiidy C vi klasickou pfichuti osvézujici maty, VELO CHERRY

sice presla na ¢tyfvalcovy hybrid ICE nadchne chutové poharky chladivou kombinaci

. s vykonem 500 kW, ale prodeje za zralych tfesni a pfijemné kyselych tonG korenénych

otekavanim zaostavaji. citrust. Obé novinky obsahuji pouhé 4 mg nikoti-

Podle Markuse Schifera z vedeni nu a jsou tak idedlni volbou pro dospélé vyznavace

automob”ky zlOstanou V8 a V12 méné intenzivnich Jemnéjgl’ch ucinkd. Oceni je také

v nabidce, protoze u luxusnich ti, kdo se k pFechOdU k méné rizikov;'/m alternativam

modell vyssi naklady na vyvoj nevadi. Prvnim kandidatem na navrat osmi- bez obsahu tabaku teprve odhodlavaji. Pravé nové
vélce je CLE, které sdili zaklad s tiidou E. Diky vy3si cené se investice do Uprav lehké varianty VELO, na obalu oznacené symbolem
motoru snadno rozpusti a pro cilovou klientelu nebude problémem. jedné tecky, jim mohou napomoct udélat s Gsmévem

ELEKTRICKE MONSTRUM

Lamborghini ptipravuje svdj
prvni elektromobil. Viz bude
vychazet z konceptu Lanzador
- dvoudvefového crossoveru
mezi kupé a SUV. Zatimco studie
slibovala vykon pres 1.341 koni,
sériova verze by mohla dosah-
nout az 2.000 koni, ¢imz by se

zaradila mezi nejvykonnéjsi elektromobily. Na vyrocni konferenci koncer-
nu Volkswagen vsak jeho $éf Oliver Blume odhalil konkrétné;jsi detaily.
Novinka bude postavena bude na platformé SSP Sport od Porsche, vyu-

TRENDY V SERVISNICH SLUZBACH DACIA

Autorizované servisy Dacia se zaméfuji na dlikladnou kontrolu vozu pfed nadcha-
zejici jarni jizdni sezonou. V ramci této prohlidky jsou kontrolovény nejdulezitéj-
$i body, doplnény provozni kapaliny s moznosti objednani pfezuti pneumatik za
zvyhodnénou cenu.

Akeni servisni nabidky jsou
k dispozici v aplikaci ,My
Dacia”, kde se zakaznici
dozvi i o darcich v podobé
napf. vymény stéracd. Z apli-
kace My Dacia se také nové
dovolate na asisten¢ni linku
,Dacia Assistance”, diky které
mate zajiSténou pomoc pfi
poruse ¢i nehodé 24 hodin denné a 7 dni v tydnu. Program ,,Pomoc p¥i neho-
dé” je k dispozici pro vSechna vozidla bez ohledu na stéfi vozidla a stav zaruky
na uzemi Ceské republiky.

Bezstarostnou a klidnou jizdu az na 7 let zaru¢i nova sluzba ,,Garance Dacia ZEN”,
kterd je urcena pro majitele vozidel do 6 let stafi nebo s ndjezdem do 120 000 km.
Dacia ZEN zajisti kryti nakladd na servis vétsiny duleZitych soucasti vaseho vozu.
Sluzbu aktivujete zakoupenim vyrobcem stanovené standardni prohlidky v auto-
rizovaném servisu Dacia.

prvni krok do svéta bez koure a zdpachu. Jednim z ne-
spornych benefitd bilych nikotinovych sacki je totiz
i to, ze narozdil od cigaret nebo zvykaciho tabaku
zanechdvaji na zubni skloviné méné skvrn a neohrozi

ani svézi dech. inspirationstore.cz

Raaia !
o ey,

zivajici 980V architekturu pro efektivnéjsi nabijeni. Lamborghini slibuje .*.

typicky emociondlni zaZitek a vyrobu ve svém domovském zévodé.

Premiéra se ocekava kolem roku 2028.
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Autorem dnesniho citdtu je John Winston Ono Lennon (9. fijna 1940 Liverpool — 8. prosince 1980 New York),
anglicky zpévék, hudebnf skladatel a mirovy aktivista.
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STANLEY PRO VICE INFORMACI NAVSTIVTE
WWW.STANLEYTOOLS.CZ
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Jak velky mate

vseobecny prehled?

Jestlize radi soutézite, tohle se vdm bude libit. Pfipravili jsme pro vas 24 ndhodnych
a neprilis zaludnych otazek z nejrliznéjsich obord, které provéri, jak velky mate rozhled
a prehled a které védomosti vam zUstaly v hlavé nejen ze skolnich let. Odpovédi jsou

uvedeny ve spodni ¢asti této strany.

1. Ktery herec ztvarnil Jamese Bonda
nejvickrat?

a) Sean Connery
b) Daniel Craig
c) Roger Moore

4. Jaky je nazev testu, v ramci néhoz se
interpretuji inkoustové skvrny?
a) Rorschachdv test
b) Stanfordsky test
c) Wechslertiv test

7. Jak se jmenuje nejmensi
znama castice hmoty?

a) Atom

b) Kvark

c) Proton

¢
W

10. Ktery sportovec ziskal nejvice
olympijskych medaili v historii?
a) Michael Phelps
b) Usain Bolt
¢) Larisa Latynina

13. Jak se jmenuje véda zabyvajla se
studiem hub?
a) Mykologie
b) Bryologie

c) Entomologie

16. Jaké filozofické sméry se zabyvaji
otazkami dobra a zla?
a) Ontologie a metafyzika
b) Etika a morélka
¢) Estetika a logika

19. Ktery prvek tvori
vétsinu hmoty Slunce?
a) Vodik

b) Helium

c) Kyslik

22, Jaky tym F1 ma nejvice
konstruktérskych titulii?
a) Ferrari
b) McLaren
¢) Mercedes
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2. Kdo pronesl vétu
»Myslim, tedy jsem”?

a) Platon
b) René Descartes
¢) Aristoteles

5. Ktery z téchto systému
neni operacni?

a) Windows

b) Linux

c) Google Chrome

8. Ktery malii byl hlavni postavou hnuti
surrealismu?
a) Salvador Dali
b) Pablo Picasso
¢) Claude Monet

11. Jaky jazyk patfi do ugrofmske jazykové
skupiny?

a) Estonstina
b) Bulharstina
c) Arménstina

14. Jaky spisovatel vytvoiil postavu
Sherlocka Holmese?
a) Agatha Christie
b) Arthur Conan Doyle
c) Edgar Allan Poe

17. Jaka latka je toxicka a nachazi se v syrovych

hon"kych mandlich? : l,.;w

a) Kyanid @.ﬁ‘

b) Olovo - ﬁ
c) Arsen .

&)

20. Ktera z téchto energii
je obnovitelna?
a) Jaderna
b) Geotermalni
¢) Uhelna

23. Jaka spolecnost vlastni znacku Louis
Vuitton?
a) L'Oréal
b) LVMH
) Gucci Group

3. Které mésto je
hlavnim sidlem OSN?
a) Zeneva

b) New York

) Brusel

6. Ktera zemé ma nejvice casovych
pasem?
a) USA
b) Rusko
c) Francie

9. Ktery rezisér natocil film,,Mechanicky
pomeranc”?

a) Quentin Tarantino
b) Martin Scorsese
¢) Stanley Kubrick

12. Jak se nazyva slavny experiment
s elektrickymi Soky zkoumayjici
poslusnost autorité?

a) Stanfordsky vézerisky experiment
b) Milgram(iv experiment
c) Hawthornsky experiment

15.Jak se jmenuje véda
zabyvajici se otisky prstt?
a) Balistika

b) Daktyloskopie

¢) Kriminalistika

18. Co je hlavni slozkou tradi¢niho
italského risotta?
a) Téstoviny
b) Ryze
c) Brambory

21. Jak se nazyva vitr, ktery vane od
oceanu na pevninu a pfinasi deste7
a) Mistral v

b) Monzun
c) Bora

24. Ktera automobilka vyrabi model
Chiron?
a) Ferrari
b) Bugatti
c) McLaren
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Soutéz trva od 10. 3. do 4. 5. 2025.
Vice na soutezorlen.cz

INZERCE

VOLKSWAGEN
FINANCIAL SERVICES

KLIC K MOBILITE

2 Zazijte pohodlInou jizdu bez starosti s provozem vaseho vozu. S operativnim
Nova CUPRA Terramar B T b oo

leasingem si mizete poridit novy viiz CUPRA Terramar
Slehva pY4 mésicné a navic ziskat pofadnou naloz vyhod. Havarijni pojisténi, povinné ruceni,
] 1Z Za 9 599 KC bez D PH silnicni asistenci 24/7 a mnohem vic. A potom? Vyberete si novy, vétsi, rychlejsi
nebo pohodInéjsi. Takovy, ktery vam bude zrovna vyhovovat.

bd 164 bd
m e S | C n e Vice se dozvite na www.operaklehce.cz

Kompletni Servis a idrzba vozu /Zm Silniéni asistence g Pronajem vozu Nahradni vozidlo
pojisténi v cené 24/7 t—— nal-5let po dobu opravy vozu

Vzorovy piiklad operativniho leasingu na viiz CUPRA Terramar 1.5 eTSI DSG v cené 1 084 900 K¢. Doba prondjmu 36 mésict a najezd 10 000 km roéné. Uvedena pravidelna mésicni splatka
11 615 K¢ s DPH, 9 599 K¢ bez DPH. Tato nabidka plati pouze pro podnikatele. Splatka obsahuje zaruéni a pozarucni servis po celou dobu pronajmu vozidla. Soucasti financni sluzby je
pojisténi od Generali Ceské pojistovny, které je kalkulovéno ve varianté , pojisténi bez garance pojistného*, tzn. ze se cena pojisténi bude vzdy k vyroéi smlouvy ménit podle aktualnich sazeb
pojistného. Zahrnuté pojisténi obsahuje havarijni pojisténi (5% spoluticast), povinné ruceni a pojisténi skla (limit plnéni 10 000 K¢). Tato indikativni nabidka neni nabidkou ve smyslu § 1732
zakona ¢. 89/2012 Sb., obéanského zakoniku, a jejim pfijetim nevznika mezi spoleénosti SkoFIN s.r.o., a druhou stranou zavazkovy vztah. Platnost akce do 31.3.2025.




4 VIDEOTEKA
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SeTK

JAKO SUPERSPORTOVNI
MOTORKA

Mate Rimac, séf znacky
Bugatti, poprvé zverejnil
redlny zvuk nového
hybridniho hypersportu. Atmosféricky
V16 stéka jako podrazdény dobrman a ta
akcelerace je jak ze svéta superbikd!

ZAK PREKONAVA SVEHO
MISTRA

Mercedes-Benz tfidy G je novym
Autem roku v Ceské republice.
Legendarni terénni automobil

nové nabizeji také jako elektromobil.
V tomto videu vyrobce ukazuje, Ze elektrické G
je v nékterych disciplinach dokonce lepsi nez
konven¢ni provedeni.

CO JE TO QR KOD?

Na prvni pohled vypada jako zmét ¢tvereckd, ale QR kod je v podstaté 2D ¢arovy kod,
ktery v sobé muze ukryvat nejriiznéjsi informace. Miize to byt webova adresa (¢asto
pouzivané na billboardech ¢i letacich), kompletni vizitka v podobé, jakou si mlzete
uloZit do mobilu, pripadné odkaz na video, jako v piipadé nasi rubriky ,videotéka”.

JAK QR KOD FUNGUJE?

Abyste z QR kodu dostali potfebna data,
musite mit néjaky program, ktery jej umi
Lvyfotit” a poté ,dekéddovat”. K tomu slouzi
mnozstvi zdarma dostupnych aplikaci

v internetovych obchodech App Store ¢i
Google Play. Samoziejmosti je chytry telefon
s fotografickym aparatem.

Text: Jiff Svamberk
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BEST OF DAKAR 2025 EZ ]
Kratka kompilace od Red Bull z letosniho Dakaru, na kterém Macik ) ﬁ
obhdjil lorské zlato. Pfi sledovani téchto zabérd ¢lovéka jima hriza

a zaroven zaplavuje adrenalin. Cistokrevna silenost. EFES

NEJDOKONALEJSi AUTO NA SVETE

Tiff Needel, jeden z ptivodnich moderatort pofadu Top Gear

a vynikajici okruhovy zédvodnik zavzpominal na prvni oficidlni test
skvostného McLarenu F1. Pozorné si vSimejte, jak straSné moc prace
s nim i po nékolikaté zkusenosti ma...

CO JE VELKE, TO JE DOBRE

Znacka Dacia ndm evolvovala v konkurenceschopného hrace na evropském trhu. A jak
zndmo, s jidlem roste chut. Novy Bigster rozhodné ma co nabidnout.




Objednejte se
na jarni servisni

prohlidku
a pneuservis

Jaro uz je za rohem

Ten spravny cas na sezonni servis.

Ted je ten spravny Cas pfipravit vas Volkswagen
na novou sezonu. V autorizovanych servisech
Volkswagen se postardame o to, aby byl vas viz
v perfektni kondici. Diky vyhodnym servisnim
Ukondm a Originalnim dilim Volkswagen® mu
zajistime tu nejlepsi péci. Vyuzijte jarni servisni

prohlidku a komplexni sluzby Volkswagen
Pneuservisu v€etné letnich pneumatik

s bezplatnou PneuGaranci. Prohlédnéte si nasi
aktualni nabidku originalniho pFisluSenstvi

a vyuzijte vSechny vyhody zdkaznické karty
Volkswagen MyCard. Akce plati do 21. 6. 2025.

INZERCE



100% AAA KLASIFIKACE VYNIKAJICI ZADNY STRES

HODNOT NA EU STiTKU TRVANLIVOST V PRIPADE DEFEKTU
PRO VALIVY ODPOR, S RUNFORWARD™
PRILNAVOST NA MOKREM TECHNOLOGII'

POVRCHU A HLUCNOST

P ZERO™ E. VYKONNE PNEUMATIKY SOUCASNOSTI,
NAVRZENE PRO MODERNIi ELEKTRICKA VOZIDLA.

Charakteristiky dostupné ve vsech rozmérech fady P ZERO™ E v dobé uvedeni na trh.

Pro vice informaci prosim navstivte https://www.pirelli.com/tyres/en-ww/car/new-p-zero-e.

1 Technologie RunForward™ umoznuije jizdu do vzdalenosti az 40 km rychlosti az 80 km/h v pfipadé defektu pneumatiky. Zdroj: interni testy R&D Pirelli.

2 Srovnani s tradiéni UHP pneumatikou P ZERO™ (PZ4 rozmér 235/45 R18), normalizovano podle poétu najetych kilometr( podle ISO 14026. Tvrzeni ovéfeno Bureau Veritas.

SNIiZENY
ENVIRONMENTALNI
DOPAD?

FRELL

SILA POD KONTROLOU




